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1. Contexte
1.1. Introduction

La CAPI s’est engagée depuis 2008 dans la mise en accessibilité de son réseau de transport public
de voyageurs. Conformément a la réglementation, I'agglomération s’est dotée en 2009 d'un
Schéma Directeur des Transports, annexe du Plan de Déplacements Urbains (PDU), ainsi que
d'un Guide d'aménagement des arréts. Le cadre de ces documents a permis de mener une
politique volontariste en matiere d’accessibilité du réseau de transport public, que ce soit en
termes de normalisation de la flotte de véhicules, d‘accessibilité des points d‘arréts, ou
d’information délivrée aux usagers. Malgré d'importants moyens mis en oeuvre, la CAPI n’est
cependant pas parvenue aux objectifs fixés par la Loi 2005-102, et les décrets et arrétés qui ont
Suivi.

Le rapport « Réussir 2015 » de la sénatrice Claire-Lise Campion a montré que nombre de
collectivités frangaises étaient dans une situation similaire. L'ordonnance du 26 septembre 2014,
qui a suivi ce rapport, a fixé un nouveau cadre réglementaire conforme a I'esprit de la Loi 2005-
102. L'Agenda d’Accessibilité Programmée (ADAP) octroie ainsi, a travers une démarche
volontaire de la collectivité, un délai supplémentaire de 3 ans pour la mise en accessibilité du
réseau de transport public urbain, et instaure la notion de points d'arréts prioritaires.

Du fait des critéres de définition de ces points d'arrét prioritaires, fixés par le décret n°2014-1323,
et des durées prévues de sa mise en ceuvre, ’ADAP conduit en réalité a une forte accélération du
programme de mise en accessibilité actuel de la CAPI. D'importants moyens financiers, humains et
techniques seront déployés pour parvenir aux objectifs fixés.

1.2. Les moyens mis en ceuvre pour la réalisation du SDAP

La reglementation n‘a laissé qu’un an aux collectivités pour réaliser et déposer les SDAP. Devant
I'ampleur du travail a mener et l'urgence de sa réalisation, la CAPI s'est allouée les services d’'un
assistant a maitrise d’ouvrage en appui des services techniques en charge de l'accessibilité.

En vue de définir les points d'arrét prioritaires et de permettre le suivi de la mise en ceuvre et la
réalisation des travaux, un Systéme d’Information Géographique (SIG) dédié a été créé sur
la base de données recueillies aupres des différents acteurs, et notamment du Conseil
Départemental de I'Isére (CD38).

Le guide des amenagements des points d’arrét, réalisé en 2009 et repris fondamentalement

" . en 2014, en collaboration avec les services techniques et les
. associations d'usagers, a également été mis a jour, afin d'intégrer
¢ les derniers textes reglementaires, notamment I‘obligation de
¥ largeur de zone UFR d'1,50m en plus des largeurs de plateforme
& des véhicules.

| Un diagnostic exhaustif de 445 points d’arrét a été en outre
9 réalisé durant la période estivale. Il a permis d’estimer la nature,

il et le volume financier des travaux et constituera un appui
précieux pour la réalisation et le suivi des travaux.

Le SDA-ADAP a été présenté et approuvé en Commission
Intercommunale d’Accessibilité.
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1.3. Renouvellement de DSP et évolution du réseau

Le renouvellement de la Délégation de Service Public a eu lieu en 2016 au profit de la société
Keolis Porte de IIsére. A ce titre, une refonte importante du réseau est actuellement a I'étude,
dont la mise en service est prévue en septembre 2017. Il est ainsi notamment tres sérieusement
envisagé la suppression du service régulier ordinaire péri-urbain. Plusieurs lignes sont concernées,
avec un impact également prévisible sur le service a titre principal scolaire.

Il semble donc, dans ce contexte, tout a fait hors de propos d’engager une programmation sur les
points d’arrét desservis par un service amené a disparaitre prochainement, a fortiori lorsque cette
programmation représente plusieurs millions d’euros de travaux. Des choix de programmation ont
donc été faits en conséquence, qui sont explicités dans la seconde partie de ce SDAP (cf.
Présentation du service de transport public de voyageurs). Ces choix tendent également a rendre
la programmation plus réaliste au regard des moyens financiers, humains et techniques dont
dispose la CAPI pour la mise en ceuvre de son SDAP.
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2. Présentation du service de transport public de voyageurs

2.1. Le réseau de transport public de voyageurs

La CAPI (Communauté d’Agglomération Porte de I'Isére) organise les services de transports publics
sur le périmetre des 22 communes de son territoire : Bourgoin-Jallieu, Chateauvilain, Chézeneuve,
Crachier, Domarin, Eclose-Badiniéres, Four, La Verpilliere, Les Eparres, L'Isle d’Abeau, Maubec,
Meyrié, Nivolas-Vermelle, Ruy-Montceau, Saint Alban de Roche, Saint-Quentin-Fallavier, Saint-
Savin, Satolas et Bonce, Sérézin de la Tour, Succieu, Vaulx-Milieu, Villefontaine.

Le réseau de transport public de voyageurs RUBAN, géré par la CAPI, est composé :

- D'un Service Régulier Ordinaire,

JU BA N - D'un Service a Titre Principal Scolaire,

Vot reseau transport - D'un Service de Transport a la Demande ou sur réservation.

Le détail de ces services est présenté ci-apres. Le plan du réseau est présenté en fin de chapitre.

2.1.1. Le Service Réqulier Ordinaire (SRO)

9 Lignes urbaines qui constituent le coeur du réseau :

« 7 lignes régulieres urbaines (A.B.C.D.E.F.M) qui fonctionnent toute I'année du lundi au
samedi ;

1 ligne réguliere urbaine (H) qui fonctionne du lundi au vendredi toute I'année ;

« 1 ligne Dim’bus qui fonctionne le dimanche et les jours fériés sauf le 1° Mai sur le réseau
des lignes réguliéres de semaine.

4 Lignes périurbaines exploitées en propre en services réguliers et a la demande, et qui
fonctionnent du lundi au samedi toute I'année :

L 20 -Eclose-Bourgoin-Jallieu : service mixte, régulier et a la demande ;

« L 21 —Chateauvilain - Bourgoin-Jallieu : service mixte, régulier et a la demande ;

« L 22 —Ruy-Montceau - Bourgoin-Jallieu : service régulier ;

« L 23 —Saint-Savin - Bourgoin-Jallieu : service régulier.

Dans le cadre du renouvellement de la DSP, le nouveau réseau de transport public de voyageur en
cours d'étude envisage la suppression du service régulier péri-urbain. Les lignes péri-urbaines
n‘ont donc pas été retenues pour la définition des points d'arréts prioritaires.

2.1.2. Le Service a Titre Principal Scolaire (SATPS)

Ce service ne fonctionne que pendant les périodes scolaires. Il est cependant ouvert a tous, dans
la limite des places disponibles. Comme pour le SRO, il est distingué le SATPS urbain et périurbain.
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8 lignes scolaires urbaines :

+ Ligne Allende ;

« Ligne Aubry ;

+ Ligne Cassin-Delorme ;

+ Ligne Externat Sainte Marie-Vinci ;

« Ligne Veil Rostand ;

+ Ligne Mozas ;

- Lignes Ecole Pré-Bénit et Pré-Bénit Victor Hugo ;
« Ligne Espinassays-Montjay.

13 lignes périurbaines a vocation scolaire et sous traitées :

« BJA 01 : Ruy-Montceau — Lycée Aubry ;

« BJA 02 : Ruy-Montceau — College Pré-Bénit ;

« NIV 01 : Les Eparres — Nivolas-Vermelle — College Pré-Bénit ;
« PCRAA : Chézeneuve — Crachier ;

» PEPAA : Les Eparres Ecole La Combe ;

«  PSAVA : Demptézieu-Chapéze ;

« 1140 d : Bourgoin-Jallieu — Lycée St Marc

« Ligne Primaires Satolas : Satolas et Bonce le Chaffard/ La Ruette Satolas et Bonce
Ecole

« VER 04 : Satolas et Bonce — Externat Ste Marie — Collége Anne Franck ;
« CHAMPOULANT 1 : Chezeneuve -Maubec-Champoulant ;

« CHAMPOULANT 2 : Meyrié-Maubec-Champoulant ;

« CHAMPOULANT 3 : Crachier-Four-St Alban de Roche-Champoulant ;

« CHAMPOULANT 4 : Four-St-Alban de Roche-La Grive-Champoulant.

Conformément a la réglementation, les lignes du réseau RUBAN dédiées au transport scolaire ne
sont pas considérées comme des lignes relevant d’'un Service Régulier Ordinaire (SRO) mais d'un
Service a Titre Principal Scolaire (SATPS) ouvert au grand public. A ce titre les regles d’exception
ont été appliquées dans la détermination des points d’arréts prioritaires.

2.1.3. Service de Transport A la Demande (TAD) ou sur réservation

Les lignes virtuelles périurbaines 24, 25 et 26, fonctionnent du lundi au vendredi sur
réservation. Les horaires sont prédéfinis mais une réservation est indispensable pour déclencher la
course (jusqu’a 2 heures avant le départ par téléphone et 48h par internet). Elles sont ouvertes a
tout public sur la base d’une tarification réseau Ruban.

« L 24 - Crachier - Bourgoin-Jallieu,

« L 25 - Four - Bourgoin-Jallieu,

« L 26 - Satolas et Bonce - Bourgoin-Jallieu.

A noter : les lignes 20 et 21 du réseau périurbain SRO, fonctionnent conjointement, en service
régulier ordinaire et en service la demande (cf. 2.1.1.).
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v; 4 lignes Flexibus desservent les zones d'activité du lundi au vendredi.
ﬂ = AI bUS Tous les titres de transport RUBAN sont acceptés, sauf les

abonnements Sésame et Jeune. Sur l'itinéraire fixe, le bus dessert
chaque arrét aux horaires indiqués dans la grille horaires, comme sur une ligne de bus
classique. Pour prendre le bus dans une zone Flexibus, il convient d'appeler la centrale de
réservations Espace RUBAN pour demander le passage du bus. En fonction des
réservations déja prises, il est indiqué un horaire de passage (marge de +7 mn maximum)
a l'arrét souhaité. Les lignes concernées sont les suivantes :

» Ligne 30 : Villefontaine / ZA de Chesnes
- Ligne 31 : La Verpilliere / ZA de Chesnes

Ligne 32 : Bourgoin-Jallieu Champaret / La Maladiere- Médipble- Alicante / Isle
d’Abeau/Triforium

- Ligne 33 : Bourgoin-Jallieu Gare SNCF / Champfleuri- Médipdle- La Grive / Isle d’Abeau /
Triforium

% Le Service MOBI'BUS, service a la demande dédié au transport de

bUS personnes a mobilité réduite. Il s'agit d'un service porte a porte, pour
NS . 17 différents  trajets :  domicile-travail,  domicile-loisirs,  domicile-
administrations, domicile-commerces. Le service Mobi'bus est réservé aux
habitants d'une commune membre de la CAPI présentant I'un des handicaps suivants : handicap
moteur permanent ou temporaire nécessitant l'usage d'un fauteuil roulant, handicap visuel
donnant droit a la carte d'invalidité mention « cécité » (taux d'invalidité 80%), carte d‘invalidité 80
% avec troubles de la mobilité (conditionnée a I'avis médical de la Maison Départementale de
I’Autonomie), ancienne carte d‘invalidité 80% avec mention « station debout pénible ». La
réservation se fait par téléphone du lundi au vendredi de 7h a 20h, au plus tard la veille avant 20
heures, et par Internet au plus tard 48h avant le déplacement.

2.1.4. Tableau récapitulatif

Service Ab. Type Lignes
Ordinaire S Non urbain L20, L21, L22, L23
Transport A la TAD Urbain Flexi'Bus : 30,31,32,33
Demande T Non urbain L20, L21, L24, L25, L26
Allende, Aubry, Cassin-
Urbain Delorme, Externat Sainte
Ouvert au grand public Marie-Vinci, Veil Rostand,
. . . Mozas, Ecole Pré-Bénit Victor
Service A Titre Principal .. - . .
Scolaire SATP.S.
BJAO1, BJAO2, NIVO1,
Non urbain PCRAA, PEPAA, PSAVA,
Ouvert au grand public 1140d, Primaire Satolas,
VER04, Champoulant 1/2/3/4
Transport de Réservé aux PMR dont
Pgrsqnnes a Mobilité T.P.M.R. !’aL_JFonomie ne Qermet Pas | Mobi'Bus : adresse & adresse
Reduite ou transport d'utiliser seul le reseau de TP
snécialisé accessible
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CAPI

2.1.5. Plan du réseau de transports RUBAN
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2.2. Les lignes structurantes

La notion de ligne structurante est définie dans I'article D1112-8 du Code des Transports, créé par
décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014 - art. 2 :

« En dehors de I'lle-de-France, dans les périmétres de transports urbains définis par I'article L.
1231-4, au sein d’un réseau hiérarchisé, une ligne exploitée avec des autobus et aménagée en
site propre, sur tout ou partie de son tracé ainsi qu’une ligne ou un groupe de lignes exploitées
avec des autobus présentant le plus grand nombre de passages moyen par jour, hors samedis,
dimanches, jours féries et vacances scolaires, identifiées par I'autorité organisatrice de
transports.»

Le tableau ci-dessous présente les statistiques de validation du réseau RUBAN pour le mois
d’octobre 2014. Les lignes A et C ressortent ainsi tres nettement de I'ensemble des lignes
urbaines au regard du nombre de validations sur le mois d’octobre 2014. Elles représentent ainsi a
elles deux prés de 50% des validations effectuées sur les 9 lignes urbaines. Conformément a la
reglementation en vigueur, tous les points d'arréts de ces 2 lignes ont donc été considérés comme
des points d‘arréts prioritaires (PAP).

Lignes urbaines Synthése des validations
Ligne A 47 225 28 %
Ligne C 28 085 16 %
Ligne E 21 659 13 %
Ligne D 19 313 11 %
Ligne F 18 726 11 %
Ligne B 16 627 10 %
Ligne M 16 504 10 %
Ligne H 2 786 2%
Dim’Bus 646 0,4 %
TOTAL DES LIGNES URBAINES IVARCYA| 100 %

Les validations des lignes péri-urbaines, Flexi'Bus et Mobi-bus sont également indiquées ci-dessous
a titre indicatif. Leur faible poids dans les déplacements quotidiens apparait tres clairement.

Lignes urbaines Synthése des validations %
Total des lignes périurbaines 3134 1,5%
Total service Flexi'Bus 12 209 5,8 %
Total service Mobi'Bus 466 0,2 %
SATPS ouvert au public 24 306 11,5 %
TOTAL DU RESEAU RUBAN 211 686 100 %
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2.3. Le matériel roulant accessible et les lignes équipées

Le matériel roulant sur le réseau RUBAN est de 2 sources :

« Le parc de véhicules CAPI mis a disposition de son délégataire SERUS pour
I'exploitation du réseau RUBAN ;

+ Le parc de véhicules du sous-traitant du délégataire pour I'exploitation du SATPS péri-
urbain (autocars).

2.3.1. Le parc de véhicules CAPI

Le tableau ci-dessous synthétise la structure de la flotte par type de véhicules :

Nb de véhicules

Nb achetés

A ) accessibles Taux de matériel
I Ny el ap;czso;n ' achetés apres accessible
mai 2007

Bus standard 35 17 16 94 %
Bus Midi 6 2 2 100 %
Minicar 11 11 7 64 %
Minibus 2 2 2 100 %
TPMR 2 2 2 100 %
TOTAL 56 34 29 85 %

S'agissant des bus de type standard, 1 véhicule n’est pas aux normes d’accessibilité. Il sera
rendu accessible d'ici fin 2016. 4 véhicules de type Minicar ne sont pas accessibles. Ils seront
progressivement remplacés d'ici fin 2017.

La flotte de véhicules sera a tout moment conforme aux prescriptions et échéances de l'article
D1112-7-1 du code des transports, relatif a la proportion minimale de matériel roulant accessible.
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Les caractéristiques détaillées de la flotte de véhicules sont présentées dans le tableau pages

suivantes.
Porte Girouette Age i~
. Plancher Espace Syst Rampe places
Type gEel . p = bas Faut agenoui H 31/12/ Tota
acces Avant @ Latéral Arriere Roul I 15 FR I
STD AGORA S 3 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OouI OuUl OouI 12,02 |1 | 108
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 13,63 112
STD AGORA S 2 Duhamel | Duhamel non OuI OuUI Oul OuUI 17,49 96
STD AGORA S 3 SLE SLE non OuI 13,88 110
STD AGORA S 3 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 16,59 118
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuUI 13,94 110
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 13,94 110
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 13,94 110
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 13,94 110
STD AGORA S 3 SLE SLE SLE OuUI OuI OUI 13,49 114
STD AGORA S 3 SLE SLE SLE OuI OuUl OouI 13,49 107
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 16,30 103
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 16,30 103
STD AGORA Line 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 16,30 103
STD GX 317 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 19,99 103
STD GX 317 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 19,87 103
STD GX 317 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI ouI Oul ouI 19,87 103
STD CITARO 3 SEIPRA | SEIPRA | SEIPRA OUI 9,76 117
STD 7700 3 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI ouI Oul ouI 10,14 103
STD 7700 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OouI OuI OuUl OuI 10,03 105
STD 7700 3 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI Oul OuI 8,33 1| 93
STD 7700 2 SEIPRA | SEIPRA | SEIPRA OouI OuI OuUl OuI 9,08 1| 99
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 8,88 1] 103
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OouI OUI 6,92 1] 105
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OouI OouI OuUl OouI 5,50 1| 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 5,50 1] 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel ouI OouI OuUl OouI 5,50 1| 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OouI OouI OuUl OouI 5,50 1| 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuUI OUI OouI OUI 4,31 1] 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul Oul Oul 4,31 1] 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuUI OUI OouI OUI 4,31 1] 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 3,74 1] 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul Oul Oul 3,74 1] 110
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 2,59 1] 108
STD GX 327 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel ouI OouI OuUl OouI 2,59 1| 108
STD GX 337 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul Oul Oul 1] 110
STD GX 338 3 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuUI OUI OouI OUI 1] 110
STD GX 339 4 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI OUI OuI OUI 1] 110
MIDI GX 117C 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI 11,66 71
MIDI GX 117C 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI 11,66 71
MIDI CITARO K 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul Oul Oul 8,96 1| 78
MIDI GX 117L 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel OUI 13,84 82
MIDI GX 137 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul Oul Oul 1,50 82
MIDI GX 137 2 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul OuI Oul OuI 1,50 82
MINIBUS | Noventis 420 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI OuI 6,50 1] 22
MINIBUS | Noventis 420 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul OuI OuI 6,25 1] 22
MINICAR DAILY 1 Duhamel non non Oul 7,86 0| 20
MINICAR DAILY 1 Duhamel non non OUI 7,38 0| 20
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. Nb
IR ST Plancher Espace Syst Rampe Age places

bas Faut agenoui H 31/12/ FR Tota
Roul | 15 |

Type Modéle

accées Avant @ Latéral Arriére

MINICAR DAILY 1 Duhamel non non OuUI 7,38 0| 20
MINICAR DAILY 1 Duhamel non non OuI 7,17 0| 20
MINICAR MASTER 1 Non non non 5,82 0 9
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul 1,90 1| 24
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI 1,90 1| 24
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI 1,90 1| 24
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI 1,90 1| 24
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI 1,51 1| 24
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel Oul Oul 1,51 1| 24
MINICAR | INGWI 23 1 Duhamel | Duhamel | Duhamel OuI OuI 1,51 1| 24
TPMR MASTER 3 Duhamel non non OuUI Hayon 10,35 3 8
TPMR MASTER 3 Duhamel non non OuUI Hayon 7,88 5 9
| 46 44 31 40 31

Les différents types de véhicules, hormis les véhicules de type TPMR, ne sont pas réellement
affectés a une ligne particuliere. En exploitation, les bus standards peuvent notamment rouler sur
n‘importe quelle ligne du réseau.

« Les bus standards sont affectés a I'ensemble des services (SRO urbain/périurbain, TAD,
SATPS) ;

Les bus midi circulent sur le réseau SATPS (lignes scolaires urbaines et périurbaines) ;

+ Les minibus et minicars sont affectés au service SRO et au TAD ;

+  Les véhicules de type TPMR sont affectés au service Mobi'Bus.

2.3.2. Le parc de véhicules du sous-traitant

Dans le cadre de la DSP, I'exploitation des lignes périurbaines a vocation scolaire est sous-traité.
Le plan de parc a été élaboré avec les partenaires sous-traitants pour répondre, notamment, aux
normes d'accessibilité en février 2018, conformément aux annexes 7 et 11 de la Directive
2001/85/CE.

Véhicules de Annequin-Faure

Au cours de la DSP, seul le véhicule n°10 sera renouvelé fin 2017 afin de respecter les exigences
d'accessibilité. Le parc de ce sous-traitant est détaillé dans le tableau ci-apres :

Modéle Accessible 1°¢ immatriculation Age au 31/12/2015

1 Standard Oul 07/07/14 1,48
2 CROSSWAY Standard OouIl 23/03/12 3,78
3 CROSSWAY Standard Ooul 23/03/12 3,78
4 RECREO Standard Ooul 24/01/09 6,78
5 CROSSWAY Standard oul 23/03/12 3,78
6 CROSSWAY Standard Ooul 01/03/11 4,84
7 CROSSWAY Standard ouIl 23/03/09 6,78
8 TOURMALIN Standard Ooul 05/08/13 241

9 TOURMALIN Standard ouIl 05/03/13 2,82
10 915 SC2 Standard NON 24/10/02 13,19
11 TOURMALIN Standard oul 11/09/13 2,3

12 CROSSWAY Standard Ooul 28/10/14 1,38

Moyenne d'age 4,43
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Véhicules de CarPostal

L'ensemble des véhicules de ce partenaire répond dés janvier 2016 aux exigences d‘accessibilité.
Aucun véhicule ne sera donc remplacé durant la prochaine DSP. Le parc de ce sous-traitant est
détaillé dans le tableau ci-aprés :

Modéle Accessible 1° immatriculation Age au 31/12/2015
5045 RECREO Standard OuI 26/07/12 3,43
5058 RECREO Standard Ooul 18/09/13 2,28
5055 RECREO Standard oul 12/08/13 2,39
5059 RECREO Standard OuI 07/11/13 2,15
5044 RECREO Standard oul 26/07/12 3,43
5046 TOURMALIN Standard Oul 31/07/12 3,42

Moyenne d'age 2,85
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2.4. L'accessibilité actuelle des points d'arrét

La CAPI s'est engagée dés 2008 dans une politique de mise en accessibilité de son réseau de
transport public. 103 points d’arréts ont ainsi été rendus accessibles conformément au
Guide des Aménagements des Arréts, réalisé en 2009 et mis a jour en 2014 et 2015.

Un diagnostic de 445 points d'arrét a été réalisé en 2015 dans le cadre du SDAP. Celui-ci n‘a porté
que sur les points d'arréts potentiellement prioritaires, définis en premiére analyse, I'objectif étant
d’économiser une dépense inutile de diagnostic sur la totalité du réseau CAPI (673 points d'arrét
au total). Le graphique ci-dessous présente donc le niveau d'accessibilité des 445 points d'arrét
diagnostiqués :
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Les 103 points d'arréts rendus accessibles depuis 2008 n’apparaissent pas tous dans le diagnostic,
dans la mesure ou certains ne sont plus définis comme prioritaires dans le cadre du présent SDAP.
Ils n‘ont donc pas été diagnostiqués.

Le résultat général montre des niveaux d‘accessibilité variables sur le réseau, qui nécessiteront des
travaux plus ou moins lourds en vue d’'une mise en accessibilité totale conforme aux dispositions
reglementaires en vigueur.
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3.Les points d’arrét prioritaires

3.1. Rappel réglementaire

L'article D.1112-10 du code des transports, créé par décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014 -
art. 2, précise les criteres de définition des arréts prioritaires :

« I. - Pour les transports publics routiers urbains et non urbains de personnes en dehors de I'Ile-
de-France, un point d'arrét ou une gare est prioritaire au sens de l'article L. 1112-1 dés lors qu'il
répond a au moins l'une des conditions suivantes :

1° Il est situé sur une ligne structurante d'un réseau de transport public urbain ;

2° Il est desservi par au moins deux lignes de transport public ;

3° Il constitue un péle d'échanges ;

4° 1| est situé dans un rayon de 200 métres autour d'un pole générateur de déplacements
ou d'une structure d'accueil pour personnes handicapées ou personnes agées. »

« II. - Lorsque l'application des critéres définis au I ne conduit pas a identifier un point d'arrét ou
gare prioritaire dans une commune desservie, I'autorité organisatrice de transport détermine :
- pour les réseaux urbains, au moins un point d'arrét a rendre accessible dans la
commune ;
- pour les réseaux non urbains, au moins un point d'arrét a rendre accessible dans la
principale zone agglomérée de la commune, dés lors que cette zone est desservie et
que la population de la commune est supérieure a 1 000 habitants. »

3.2. Résultats généraux

L'application des criteres réglementaires dans le contexte de renouvellement de la DSP en 2016 et
de refonte du réseau (cf. § 1.3. Renouvellement de DSP et évolution du réseau) aboutit a un total
de 263 points d’arréts prioritaires (PAP) sur les 673 points d'arréts actuels du réseau.

Réseau mixte

Réseau urbain CAPI TI/CAP| *

192

263 PAP

Il est a noter que parmi les points d’arréts actuels du réseau CAPI, certains ne sont d’ores et déja
plus desservis pas les différents services. De plus, un nombre important de points d’arrét est
desservi par le seul réseau TransIsére qui en assurera, lorsqu’ils sont prioritaires, les travaux de
mise en accessibilité, en co-financement avec la CAPI.




CAPI

» Communauté
d'Agglomération
Porte de I'lsére

Le graphique ci-dessous montre la répartition géographique des 263 points d’arrét prioritaires
CAPI et mixtes CAPI/TransIsére sur les 22 communes de la CAPI :
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20 points d’arréts prioritaires pur TransIsére ont été évalués sur le territoire de la CAPI. Ceci
porte le nombre de points d’arréts qui seront totalement rendus accessibles a terme a 283. La
répartition géographique présentée dans le graphique ci-dessous montre ainsi le niveau de
desserte final par commune sur I'ensemble du territoire :
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3.3. Liste des points d’arréts prioritaires
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Le nombre total de points d’arrét prioritaire est de 263 sur le réseau CAPI, répartis
comme suit :

71 points darrét rendus accessibles a ce jour sur le réseau CAPI ou mixte

CAPI/Translsére,

127 points d‘arrét a rendre accessible sur le réseau CAPI,

34 points d'arrét a rendre accessible sur le réseau CAPI/Translsere,

31 points d’arréts prioritaires faisant I'objet de demande de dérogation pour Impossibilité
Technique Avérée, telle que définie dans l'article D1112-15 du code des transports. Ils
sont présentés au chapitre suivant (4. Demande de dérogation).

3.3.1.Points d'arrét rendus accessibles en 2016

Le tableau ci-apres recense I'ensemble des 71 points d’arréts prioritaires du réseau CAPI ou
du réseau mixte CAPI/TransIsere considérés comme accessibles a la date de rédaction du
présent SDAP.

Ct ‘ N° Nom Direction Commune
111 Monument aux Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Saint-Quentin-Fallavier
morts

2 Le Furin L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-Fallavier
3 Les Muguets Saint-Quentin-Fallavier -Gare SNCF Saint-Quentin-Fallavier
4 Les Muguets L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-Fallavier
5|11 Les Allinges L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-Fallavier
6 | 13 Mas de la Raz Saint-Quentin-Fallavier -Gare SNCF Villefontaine

7 | 18 La Cruizille Saint-Quentin—Zal\lllg\éi/eé;;riagir]srl:le(izg I;]”iie d'Abeau-Gare Villefontaine

8 | 19 La Cruizille Saint-Quentin-FaIlag/,i\?cr:F-/GZaAr% ﬁeNsCr:]Fe/sL’ISIe d’Abeau-Gare Villefontaine

9 | 32 Picardie Libération La Verpilliére

10 | 41 Piscine Libération La Verpilliére

11 | 42 | La Verpilliére Mairie Mas de la Raz-Verpillére/Libération/Verpilliere La Verpilliére

12| 96 Atlantide L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau

13| 97 Atlantide Saint-Quentin-Fallavier /Trois Vallons/ Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau

14 | 100 Triforium Triforium L'Isle d’Abeau

15 | 101 Triforium Boussieu/Bourgoin-Jallieu/Triforium L'Isle d’Abeau

16 | 102 Plantées Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau

17 | 113 Les Branches Trois Vallons/ Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau

18 | 114 Les Branches Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau

19 | 120 |Guillaume Apollinaire Bourgoin-Jallieu/Trois Vallons L'Isle d’Abeau

20 | 122 Raspeig Bourgoin-Jallieu/Trois Vallons L'Isle d’Abeau

21 | 125 Champoulant Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau

22 | 126 Champoulant Trois Vallons L'Isle d’Abeau

23 | 143 Papin Boussieu/Bourgoin-Jallieu/Triforium Bourgoin-Jallieu

24 | 144 Papin Triforium Bourgoin-Jallieu

25 | 150 | Pré Pommier Allende Champaret Bourgoin-Jallieu

26 | 151 | Pré Pommier Allende Mozas Bourgoin-Jallieu
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27 | 156 Jean Rostand Mozas Bourgoin-Jallieu
28 | 157 Jean Rostand Champaret Bourgoin-Jallieu
29 | 158 Charmilles Champaret Bourgoin-Jallieu
30 | 159 Charmilles Mozas Bourgoin-Jallieu
31 | 160 Strauss Champaret Bourgoin-Jallieu
32 | 161 Strauss Mozas Bourgoin-Jallieu
33| 177 Libération Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu
34 | 178 Hotel de Ville Champaret/Triforium Bourgoin-Jallieu
35| 187 | Caisse d'Epargne Triforium/Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
36 | 204 Lycée Triforium/Champare_It_é i?%?:é?"g?/lgiﬂ/r Eclose/Sérézin de la Bourgoin-Jallieu
37 | 221 | Champaret Moulin Boussieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
38 | 222 | Champaret Moulin Triforium Bourgoin-Jallieu
39 | 244 La Grive Boussieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
40 | 248 Hotel de ville Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu
41 | 259 | St Quentin Gare L'Isle D'Abeau/Bourgoin-Jallieu/Chesnes Saint-Quentin-Fallavier
42 | 261 Cochet L'Isle D'Abeau/Bourgoin-Jallieu Saint-Quentin-Fallavier
43 | 266 Les Moines L'Isle d'Abeat(JQ,uianigt]-g:ﬁg\tiiz;rgll)aﬂgg/inl:?a\lllgsiIIiére/ Saint- | Saint-Quentin-Fallavier
44 | 269 Hudson Four, St-Bonnet centre/Bourg_oin—JaIIieu, Saint-Quentin- Villefontaine
Fallavier
45 | 271 Muissiat L'Isle d'Abeau/La Verpilliére/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
46 | 275 Les Roches Saint-Quentin-Fallavier/La Verpilliére/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
47 | 276 Les Roches Isle d'Abeau/Mas de la Raz/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
48 | 289 Lavoir Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu
49 | 290 Lavoir Isle d'Abeau/Bourgoin-Jallieu Vaulx-Milieu
50 | 299 | Centre Commercial LTsle d'Abeauf Bogasﬁiai% :/?:?f:r?ﬂ;ns/ Saint-Quentin- L'Isle d’Abeau
51 | 300 | Centre Commercial Saint-Quentin—FaIIavie;é‘ll'I?Lfl(j/r_ill_Jrzrflc/)ﬁzﬁqrgoin-JaIIieu/Bourgoin— LTsle d’Abeau
L'Isle d'Abeau, Saint-Quentin-Fallavier/Boussieu,
52 | 302 | L'Isle d’Abeau Gare Triforium/Trois vallons, Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin- L'Isle d’Abeau
Fallavier, Bourgoin-Jallieu/Triforium
53 | 306 Alicante Bourgoin-Jallieu/Triforium L'Isle d’Abeau
54 | 309 Joliot Curie Triforium Bourgoin-Jallieu
55 | 310 Joliot Curie Boussieu/Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
56 | 312 Pont St Michel Mozas] Boussiegé s?nu/rg::;éfigﬁglﬁgé R;zy Montceau/St Bourgoin-Jallieu
57 |313|  Pont St Michel x2/Trifor|i3L?nlf1;gC?1i2r;‘J1;gireel:;Ifzzggg;l’lcn;{a?::sgﬁé?r;;guﬁf‘lier/Four Bourgoin-Jallieu
58 | 314 Palais Royal Boussieu/Ruy-Montceau/Triforium Bourgoin-Jallieu
59 | 315 Palais Royal Triforium/Bourgoin-Jallieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
60 | 320 Champ Fleuri Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu
61 | 321 Champ Fleuri Champaret/Triforium Bourgoin-Jallieu
62 | 323 Vaucanson Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier Bourgoin-Jallieu
63 | 324 Vaucanson Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
64 | 325 | Médipdle Clinique Triforium/Saint-Quentin-Fallavier Bourgoin-Jallieu
65 | 326 | Médipdle Clinique Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
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Ct N° Nom Direction Commune
Champaret/Boussieu, Triforium/Bourgoin-Jallieu, Trois
66 343 Bourgon are SNCE | gelersoursonatie, Tbrum/Causor alel Sanc | gargon s
Jallieu, St-Savin
67 | 344 | Médipole Hopital Triforium/Saint-Quentin-Fallavier Bourgoin-Jallieu
68 | 345 | Médipdle Hopital Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
69 | 350 Ch;‘;‘:}iﬁant L'Isle d'Abeau
70 | 360 Vincent Scotto Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu
71 | 361 Vincent Scotto Champaret Bourgoin-Jallieu

3.3.2.Points d'arrét a rendre accessibles sur le réseau CAPI

Le tableau ci-apres recense I'ensemble des 127 points d’arréts prioritaires du réseau CAPI a
rendre accessibles.

0 Directic 0
1 Monument aux morts L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-
2 Le Furin Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Saint-Quentin-
3 La Lieuse L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-
4 | 10 La Lieuse Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Saint-Quentin-
5 | 16 | Les trois Communes L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-
6 | 17 | Les trois Communes L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Saint-Quentin-
7 |20 Les Armiéres Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Villefontaine
8 | 22 Avenue des Bois L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Villefontaine
9 |23 Avenue des Bois Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Villefontaine
10 | 24 Rue du Bret Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Villefontaine
11 | 25 Rue du Bret L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Villefontaine
12 | 26 Le Rafo La Verpilliere Villefontaine
13 | 27 Le Rafo Mas de la Raz Villefontaine
14 | 28 Lémand Mas de la Raz Villefontaine
15 | 29 Lémand La Verpilliere Villefontaine
16 | 33 Les Loipes Libération/Satolas/ ZA de Chesnes La Verpilliere
17 | 34 Les Loipes La Verpilliere La Verpilliere
18 | 36 Riante Plaine La Verpilliére La Verpilliere
19 | 37 Grand Soleil Triforium Bourgoin-Jallieu
20 | 38 | Ecole Jean Moulin Libération/Satolas La Verpilliere
21 | 43 | La Verpilliére Mairie La Verpilliére/Libération/Satolas/La Verpilliere La Verpilliere
22 | 47 Rue des Alpes Libération/Satolas La Verpilliére
23 | 51 Le Pont Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF/Mas de la Raz /Bourgoin- Villefontaine
24 | 52 Le Pont L'Isle d’Abeau-Gare SNCF/La Verpilliére/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
25 | 53 Aillat L'Isle d’Abeau-Gare SNCF/La Verpilliére/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
26 | 61 GS4 L'Etang Four/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
27 | 62 GS4 L'Etang St-Bonnet/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
28 | 65 Sorbier Four/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
29 | 66 Sorbier St-Bonnet/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
30 | 67 Servenoble Mas de la Raz Villefontaine
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31| 68 Rue Pasteur La Verpilliére Villefontaine
32 | 69 Rue Pasteur Mas de la Raz Villefontaine
3370 La Pinede Mas de la Raz Villefontaine
34| 71 La Pinéde La Verpilliére Villefontaine
35| 72 Berthet La Verpilliére Villefontaine
36 | 73 Berthet Mas de la Raz Villefontaine
37 | 76 La Poste Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu
38 | 77 La Poste L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu Vaulx-Milieu
39 | 80 Quincias Four/St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
40 | 82 Fougeéres le Haut Four/St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
41 | 83 Les Essarts Four/St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
42 | 84 Clos des Chénes Four/St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
43 | 86 Allée de la Halle Four/St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
44 | 88 Place de I'Europe Four Villefontaine
45 | 93 Pierre Plate Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
46 | 94 Pierre Plate Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau
47 | 95 Fauvettes Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
48 | 103 Plantées Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
49 | 104 Rue de Lans Boussieu/Bourgoin—JaI!ieu/Trifqrium(BOl_Jrgoin—JaIIieu/Saint- L'Isle d’Abeau
Ouentin-Fallavier/Triforium

50 |105| Gymnase St Hubert L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu LTsle d’Abeau
51 106 | Gymnase St Hubert Saint-Quentin-Fallavier/Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
52 [ 109 Hotel de Ville L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau
53 | 110 Hotel de Ville Saint-Quentin-Fallavier/Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
54 | 111 | Centre Administratif L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau
55 | 112 | Centre Administratif Saint-Quentin-Fallavier/Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
56 | 115| Coteaux de Chasse Bourgoin-Jallieu L'Tsle d’Abeau
57 1116 | Coteaux de Chasse Trois Vallons/Triforium/ Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
58 [ 117 Arthur Rimbaud Trois Vallons/Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau
59 /118 Arthur Rimbaud Bourgoin-Jallieu/Trois Vallons LTsle d’Abeau
60 | 119 | Guillaume Apollinaire Trois Vallons/Bourgoin-Jallieu L'Tsle d’Abeau
61 (127 Le Temple Bourgoin-Jallieu/Trois Vallons L'Isle d’Abeau
62 | 128 Pasteur Vinci Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau
63 130 Trois Vallons Trois Vallons LTsle d’Abeau
64 | 131 Trois Vallons Bourgoin-Jallieu L'Tsle d’Abeau
65 (132 Galoubier Trois Vallons L'Isle d’Abeau
66 | 136 Grand Soleil Boussieu Bourgoin-Jallieu
67 | 137| Pole Restauration Triforium Bourgoin-Jallieu
68 | 138 | Pole Restauration Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
69 [139| Maladiere Branly Bourgoin-Jallieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
70 |140| Maladiére Branly Triforium Bourgoin-Jallieu
71 | 141| Maladiére Asimov Bourgoin-Jallieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
72 | 142 | Maladiere Asimov Triforium Bourgoin-Jallieu
73 | 152 Linné Mozas Bourgoin-Jallieu
74 | 155 Champ du Pin Champaret/Triforium Bourgoin-Jallieu
75 | 162 Chantereine Champaret Bourgoin-Jallieu
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D J < 0 0
76 | 163 Chantereine Mozas Bourgoin-Jallieu
77 | 167 Henri Barbusse Bourgoin-Jallieu/Champaret Bourgoin-Jallieu
78 | 168 Henri Barbusse Trois Vallons/Mozas/Saint-Quentin-Fallavier/Triforium Bourgoin-Jallieu
79 | 175 Libération Champaret/Triforium Bourgoin-Jallieu
80 | 180| Temple Diederichs Champaret/Triforium Bourgoin-Jallieu
81 | 185 Folatiere Triforium Bourgoin-Jallieu
82 | 186 Folatiere Boussieu Bourgoin-Jallieu
83 | 188| Caisse d'Epargne Boussieu/Ruy Montceau/Triforium Bourgoin-Jallieu
84 | 208 Médicis Mozas/Bourgoin-Jallieu/Eclose Bourgoin-Jallieu
85 | 211 Emile Zola Triforium Bourgoin-Jallieu
86 | 212 Emile Zola Boussieu Bourgoin-Jallieu
87 | 213 Pierre Curie Boussieu/Bourgoin-Jallieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
88 | 214 Pierre Curie Triforium Bourgoin-Jallieu
89 | 215 Edouard Marion Boussieu Bourgoin-Jallieu
90 | 216 Edouard Marion Triforium Bourgoin-Jallieu
91 | 220 JC Aubry Boussieu/Triforium Bourgoin-Jallieu
92 | 223 Claude Chary Triforium/Champaret Bourgoin-Jallieu
93 (224 Claude Chary Boussieu/Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu
94 |225| Dauphiné Savoie Triforium/Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
95 [226| Dauphiné Savoie Boussieu/Eclose/Triforium Bourgoin-Jallieu
96 | 227 Le Rivet Triforium/Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
97 228 Le Rivet Boussieu/Eclose/Triforium Bourgoin-Jallieu
98 | 229 La Tour Champaret Bourgoin-Jallieu
99 | 230 La Tour Mozas Bourgoin-Jallieu
100|231 Champaret Mozas Bourgoin-Jallieu
101|247| St-Bonnet Centre Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
102 | 258 Fauvettes Bourgoin-Jallieu L'Tsle d’Abeau
103 | 262 Charretons LIsle D'Abeau/Bourgoin-Jallieu Saint-Quentin-
104 | 263 Charretons Saint-Quentin-Fallavier Saint-Quentin-
105 | 264 Gargues L'Isle D'Abeau/Bourgoin-Jallieu Saint-Quentin-
106 | 265 Gargues Saint-Quentin-Fallavier Saint-Quentin-
107|270 Muissiat Saint-Quentin-Fallavier/Mas de la Raz/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
108|272 Isatis Mas de la Raz Villefontaine
109 |273| Centre Tennistique L'Isle D'Abeau/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
110|274 | Centre Tennistique Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
111|279 Rond Point De LIsle d'Abeau Villefontaine
112|280 Rond Point De Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
113|281 Bizet Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu
114|282 Bizet L'Isle d'Abeau Vaulx-Milieu
115|283 Cime De Vaulx L'Isle d'Abeau Vaulx-Milieu
116|284 Cime De Vaulx Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu
117|291 Belmont Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu
118|292 Belmont L'Isle d'Abeau/Bourgoin-Jallieu Vaulx-Milieu
119|293 Seigle Saint-Quentin-Fallavier LTsle d’Abeau
120|294 Seigle L'Isle d'Abeau/Bourgoin-Jallieu LTsle d’Abeau
121295 St Germain Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

Ct N° Nom Direction Commune
122296 St Germain L'Isle d'Abeau L'Isle d’Abeau
123301 Rue Du Lans Triforium/Trois Vallons/Bourgoin Jallieu/Saint-Quentin- L'Isle d’Abeau
124|316 Mozas Le Bas Champaret Bourgoin-Jallieu
125|318 | Route De St Marcel Champaret/Triforium Bourgoin-Jallieu
126|319 | Route De St Marcel Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu
127|322 Champaret Champaret Bourgoin-Jallieu
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3.3.3.Points d’arrét a rendre accessible sur le réseau mixte CAPI/Translsére

Enfin, figurent ci-aprés recense les 34 points d’arréts prioritaires a rendre accessibles sur
le réseau mixte CAPI/TranslIsere.

Ct Ne° Nom Direction Commune
1|5 Mairie L'Tsle d’Abeau-Gare SNCF SO I
Fallavier
2 6 Mairie Saint-Quentin-Fallavier-Gare SNCF Sair;;%f;tin_
3 | 40 | Ancienne Gendarmerie Libération La Verpilliere
4 | 44 Verpilliere SNCF Mas de la Raz La Verpilliere
5 | 45 Verpilliere SNCF La Verpilliere La Verpilliere
6 | 57 St-Bonnet Centre La Verpilliere/St Quentin Villefontaine
7 | 58 St-Bonnet Centre Mas de la Raz/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
8 | 59 St-Bonnet Centre L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Villefontaine
9 | 60 St-Bonnet Centre Four Villefontaine
10 | 63 College S.Delaunay Four/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
11 | 90 Les Fougeéres St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
12 | 91 Doisneau Saint-Quentin-Fallavier L'Isle d’Abeau
13 | 92 Doisneau L'Isle d’Abeau L'Isle d’Abeau
14 | 98 Lycée Delorme L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu L'Isle d’Abeau
15 | 99 Lycée Delorme Saint—Quentin-FaIIavier/TroIi:z I\llzia:/I!g?s/Boussieu/Saint-Quentin— L Lele d/Abeat
16 | 145 La Ladriere Triforium Bourgoin-Jallieu
17 | 146 La Ladriere Boussieu Bourgoin-Jallieu
18 | 165 Stade Chantereine Bourgoin-Jallieu Bourgoin-Jallieu
19 | 166 Stade Chantereine Trois Vallons/Saint-Quentin-Fallavier Bourgoin-Jallieu
20 | 169 Espace Barbusse Bourgoin-Jallieu/Champaret Bourgoin-Jallieu
21 | 170 Espace Barbusse Trois Vallons/Mozas/Saint-Quentin-Fallavier/Triforium Bourgoin-Jallieu
22 | 205 Lycée Bou_ssieu/ Mozas/Trois Vqllons_/Triforiunj/ Bourgo_in- _ _
Jallieu/Montceau/St-Savin/Saint-Quentin-Fallavier Bourgoin-Jallieu
B | orecmiera | e e | sorgonlien
24 | 246 St-Bonnet Centre Les Fougeres Villefontaine
25 | 267 | Stade De La Prairie Four/Bourgoin-Jallieu Villefontaine
26 | 268 | Stade De La Prairie St-Bonnet centre/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine
27 | 277 Le Bourg Isle d'Abeau/ZA des Chesnes Villefontaine
28 | 278 Le Bourg Saint-Quentin-Fallavier/ZA des Chesnes Villefontaine
29 | 287 Greenland Isle d'Abeau Vaulx-Milieu
30 | 288 Greenland Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu
31 | 297 Pierre Louve Bourgoin-Jallieu/Bourgoin-Jallieu/Triforium L'Isle d’Abeau
32 | 298 Pierre Louve Trois Vallons/Triforium/St Quentin/Triforium L'Isle d’Abeau
Champaret/Boussieu, Triforium/Bourgoin-Jallieu, Trois
311 | Bargn gare SN | Qe s
Jallieu, St-Savin Bourgoin-Jallieu
34 | 334 Libération Libération La Verpilliere
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4.Demandes de dérogation (Impossibilités Technigues Avérées)

4.1. Rappel réglementaire

L'article D1112-15 du code des transports créé par décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014
article 2, précise la notion d’Impossibilité Technique Avérée (ITA) et explicite certaines des
motivations techniques pouvant justifier I'TTA :

« La mise en accessibilité aux personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, d'un point
d'arrét routier est considérée comme techniqguement impossible notamment lorsque la voirie qui
supporte le point d'arrét présente une pente supérieure a 5 % ou que I'emprise de ce point
d'arrét est trop étroite pour permettre le respect de la distance minimale de 1,50 m prévue pour
le retournement de la personne en fauteuil roulant sur le point d'arrét une fois la rampe
déployée, et qu'aucune autre solution technique, tel le déplacement du point d'arrét, ne
permettrait sa mise en accessibilité sans nuire a la sécurité des usagers.»

Un service de substitution sera mis en place aux points darréts relevant d’une ITA (cf. 4.2.).
Conformément a la réglementation, et a I'avis donné par la DGITM en la matiere (cf. formation
AGIR mars 2015), ces points d'arrét prioritaires ne feront pas 'objet d’'aménagement lié a la mise
en accessibilité.

4.2. Liste des points d’arrét prioritaires relevant d'une ITA

Le tableau ci-aprés présente la liste des 31 points d'arrét relevant d'une Impossibilité
Technique Avérée, au sens de la réglementation rappelée ci-dessus. Pour chaque point d'arrét,
le motif dITA est sommairement explicité. Pour de plus amples analyses, l'on se reportera a
I'annexe 1, dans laquelle sont présentées les fiches diagnostic de chaque point d'arrét prioritaire
faisant I'objet d'une ITA.

Le déplacement de ces points d'arrét a proximité des pdles desservis n‘a pu étre envisagé de facon
satisfaisante au regard des conditions de desserte et de sécurité des usagers.

Ct N° Nom Direction Commune Motivation

Alvéole a maintenir (régulation).
112 Mas de la Raz L'Isle d’Abeau-Gare SNCF Villefontaine Aménagement incompatible avec
entrée charretiere.

Largeur insuffisante, contrainte

221 Les Armieres LTsle d’Abeau-Gare SNCF Villefontaine o
fonciere.
3135 Riante Plaine Libération/Satolas/Verpilliere La Verpilliere If_arggur insuffisante, contrainte
onciere.
4 | 39 | Ecole Jean Moulin La Verpilliere La Verpilliere Larg'e‘ur TR, @O
fonciere.
Alvéole a maintenir (régulation).
5 | 46 | Giraux Gare SNCF Libération La Verpilliére | Largeur insuffisante, contrainte

fonciere.

SEIE QUERTIT el M (2T Largeur insuffisante, contrainte

6 | 54 Aillat SNCF/Mas de la Raz/ZA Villefontaine foncicre
Chesnes
7 | 55 | Sécurité Sociale Saint-Quentin-Fallavier-Gare Villefontaine Pente >5%.
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Motivation

Largeur insuffisante, contrainte

8 | 56 | Sécurité Sociale Verp|IIlere/Salr)t-Quentm- Villefontaine fonciére et technigue. Pente >5%.
Fallavier
s : _— - Alvéole a maintenir (régulation).
9 | 64 College St-Bonnet/ Salr_1t Quentin Villefontaine Largeur insuffisante, contrainte
S.Delaunay Fallavier foncic
onciere.
. L'Isle d’Abeau-Gare . Rehausse trottoir incompatible avec
10 74 | Vaulx-Milieu Place SNCF/Saint-Quentin-Fallavier VaubeMilieu 1 5 cca parking.
11 | 75 | Vaulx-Milieu Place Saint-Quentin-Fallavier Vaulx-Milieu If_arg_e‘ur insuffisante, contrainte
onciere.
12| 78 Ancienne Gare St Quentin Vaulx-Milieu !_argeur |r_15ufﬁsante, a‘menag_ement
incompatible avec acces parking.
13| 79 Ancienne Gare | L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu Vaulx-Milieu Rehaus;eltrottow incompatible avec
acces prive
14| 81 Christophe Four Villefontaine Larg_e‘ur insuffisante, contrainte
Collomb fonciere.
Clos des Four/St-Bonnet/Bourgoin- - . Aménagement incompatible avec
15) 85 Aubépines Jallieu/Saint-Quentin-Fallavier Villefontaine entrée charretiére. Pente >5%.
16 | 87 | Place de I'Europe St-Bonnet/Bourgoin-Jallieu Villefontaine Pente >5%
17| 89 Les Fougeres Four Villefontaine Pente >5%
18 | 107 | Collége F.Truffaut | L'Isle d’Abeau/Bourgoin-Jallieu | L'Isle d’Abeau | Pente >5%
. - . . Largeur insuffisante, contrainte
19108 | Coliége F.Truffaut |, 22 nt-Quentin-Fallavier/Trois | g0 apeay | fonciere.
Vallons/Saint-Quentin-Fallavier
Pente >5%
Bouraoin- Largeur insuffisante, contrainte
20| 121 Mistral Jallieu /Trifori?Jm T L'Isle d’Abeau | fonciére.
Pente >5%.
21123 Sayes Triforium L'Isle d’Abeau Larggur insuffisante, contrainte
fonciere.
22124 Sayes Bourgoin-Jallieu/Triforium L'Isle d’Abeau If_arg_e:ur TV, EonliiEits
onciere.
231129 Pasteur Vinci Trois Vallons L'Isle d’Abeau Larggur insuffisante, contrainte
fonciere.
Alvéole a maintenir (régulation).
24 | 135 La Grive Triforium Bourgoin-Jallieu | Largeur insuffisante, contrainte
fonciere.
25|153 Linné Champaret Bourgoin-Jallieu If_arg_efur insuffisante, contrainte
onciere.
26 | 154| Champ du Pin Noyers Bourgoin-Jallieu If_arggur 105 SRS, SR
onciere.
. . e . . Largeur insuffisante, contrainte
27 | 179 | Temple Diederichs Mozas/Triforium Bourgoin-Jallieu foncic
onciere.
28 1183 | Champ de Mars Mozas/St-Savin/Triforium Bourgoin-Jallieu If_:r:gieéLrlglnsufﬁsante, LS
29184 | Champ de Mars Champaret/!Boqrgom— Bourgoin-Jallieu Larg_gur insuffisante, contrainte
Jallieu/Triforium fonciere.
el Largeur insuffisante, contrainte
30 | 206 | Poste Gambetta Jallieu/Eclose/Sérézin de la Bourgoin-Jallieu 9 !

Tour/Crachier/Four/Triforium

fonciére.
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Direction Commune Motivation

Saint-Quentin- | Largeur insuffisante, contrainte

31260 Cochet Saint-Quentin-Fallavier - -
Fallavier fonciere.
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4.3. Mesures de substitution envisagées

4.3.1. Rappel réglementaire

L'article L1112-4 du code des transports modifié par ordonnance n°2014-1090 du 26 septembre
2014 - art. 6, précise :

« Lorsque, dans un réseau existant, la mise en accessibilité d'un arrét identifi€ comme prioritaire
au sens de l'article L. 1112-1 s'avere techniqguement impossible en raison d'un obstacle
impossible a surmonter sauf a procéder a des aménagements d'un co(it manifestement
disproportionné, des moyens de transport adaptés aux besoins des personnes handicapées ou
dont la mobilité est réduite sont mis a leur disposition. L'autorité organisatrice de transport
compétente dispose d'un délai de dix-huit mois a compter de la validation de I'impossibilité
technique par l'autorité administrative pour organiser et financer ces moyens de transport. »

4.3.2. Présentation des mesures de substitution envisagées

.F Le Service MOBI'BUS, est un service a la demande dédié au transport de

‘ bUS personnes a mobilité réduite. Il s'agit d'un service porte a porte, pour
N » ;7 différents  trajets :  domicile-travail,  domicile-loisirs,  domicile-
administrations, domicile-commerces. Le service Mobi'bus est réservé aux
habitants d'une commune membre de la CAPI présentant I'un des handicaps suivants : handicap
moteur permanent ou temporaire nécessitant l'usage d'un fauteuil roulant, handicap visuel
donnant droit a la carte d'invalidité mention « cécité » (taux d'invalidité 80%), carte
d’invalidité 80 % avec troubles de la mobilité (conditionnée a I'avis médical de la Maison
Départementale de I'Autonomie), ancienne carte d‘invalidité 80% avec mention « station
debout pénible ». La réservation se fait par téléphone du lundi au vendredi de 7h a 20h, au plus
tard la veille avant 20 heures, et par Internet au plus tard 48h avant le déplacement.

Les usagers qui en font la demande dans les conditions prescrites peuvent d’ores et déja utiliser le
service Mobi’'Bus. Dans le cadre du SDAP, ce service sera non seulement maintenu, mais il
est envisagé de I'étendre a toutes les Personnes a Mobilité Réduite, lorsque celles-ci sont
dans l'incapacité avérées de se rendre a un point d’arrét prioritaire en raison du manque
d’accessibilité de ce dernier.

Le co(it réel de I'extension de ce service sera évalué en cours d’exploitation. La CAPI se réserve la
possibilité d’envisager I'aménagement des points darréts en ITA, si le colit d’exploitation du
service de substitution se révele finalement plus onéreux que les solutions d’aménagement
envisagées (acquisitions foncieres notamment).

Les frais de dossier Mobi'bus sont de 15€/an. Les déplacements se font ensuite sur la base d’un
titre RUBAN en cours de validité (ticket unité, carte 10 voyages ou abonnement). Conformément a
I'article L. 1112-4 du code des transports, le colit du transport de substitution pour les
usagers handicapés n’est donc pas supérieur au coiit du transport public existant non
accessible.
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5. Programmation globale et annuelle

5.1. Principes généraux

Les principes généraux de programmation obéissent a une logique d'usage, l'objectif étant
d’augmenter le niveau d'accessibilité fonctionnel pour les usagers au fur et a mesure des travaux
réalisés :

- Planification des travaux par lignes, ce qui permet a un usager a mobilité réduite de
s'assurer de pouvoir monter et descendre sur la ligne qu'il emprunte.

- Hiérarchisation des lignes par niveau de fréquentation (cf. 2.2. Les ligne
structurantes), les lignes les plus fréquentées étant susceptibles de transporter le plus de
personnes a mobilité réduite. Ce classement tient compte du projet en cours de refonte du
réseau. Ainsi la ligne C est jugée prioritaire sur la ligne A, qui sera, a terme, scindée en 2
lignes.

- Dépenses et nombre de points d’'arrét a traiter légerement croissants au fil des 3
années de programmation, ce qui permet a la CAPI de mettre en place et d'affiner ses
moyens humains et techniques pour I'engagement et le suivi des travaux.

L'ensemble de ces principes permet ainsi de rendre accessible en premier lieu les points d'arrét les
plus stratégiques pour le réseau et de garder une légére marge d’adaptation au fil des
réalisations (demandes d'usagers, du délégataire, modifications de réseaux, ...).

Le tableau ci-dessous présente les principes généraux de programmation tri-annuelle :

Nb de PAP
Année 1 Ligne C, début de la ligne A 51
Année 2 Finalisation de la ligne A, ligne D 53
Année 3 Lignes B,E,F,M,H 51
Total 155

Les 3 années de mise en accessibilité courent, conformément a la reglementation en vigueur, a
partir de la date d'approbation du SDAP par les services de la préfecture. Cette date n‘étant pas
connue, la planification présentée ici est calée sur des années flottantes, et ne correspondra pas
forcément aux années budgétaires de la CAPI.
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5.2. Travaux d’accessibilité intégrés a des projets

Dans le cadre du pilotage du projet de rénovation urbaine du centre de Saint-Bonnet a

Villefontaine, la CAPI a mandaté SARA pour la réalisation d'une
premiére phase de travaux.

Construit dans les années 1980, le quartier Saint-Bonnet n‘a pu
jouer pleinement le role de centre-ville de Villefontaine comme il
en avait la vocation initialement, en raison d'une trame urbaine
inadaptée et de la forte concentration de logements sociaux. Le
projet de rénovation urbaine s‘appuie sur un programme
d'opérations cohérent, élaboré avec le souci de redonner a ce
quartier un nouvel élan.

Les travaux confiés a SARA consistent principalement dans la
réalisation d'une section significative du nouveau boulevard
urbain.

Les 6 points d’arréts St-Bonnet-centre seront ainsi
réaménagés dans le cadre des travaux du projet ANRU en
2018/2019 sur le budget qui lui est alloué. Ils ne sont donc pas
intégrés a la programmation générale.

Année Ct N° Commune
3 1 57 VILLEFONTAINE St-Bonnet Centre A|B F 15000 €
3 2 58 VILLEFONTAINE St-Bonnet Centre A|B F 15000 €
3 3 59 VILLEFONTAINE St-Bonnet Centre A| B F 15000 €
3 4 60 VILLEFONTAINE St-Bonnet Centre A|B F 15000 €
3 5 246 VILLEFONTAINE St-Bonnet Centre A| B F 15000 €
3 6 247 VILLEFONTAINE St-Bonnet Centre A| B F 15 000 €

Le tableau ci-dessous présente les points d'arrét concernés par le projet ANRU ainsi que les

estimations initiales de mise en accessibilité qui leur sont associées.
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Le tableau ci-dessous présente le détail des points d’arrét a rendre accessible par année. Les
montants de travaux totaux annuels sont données au chapitre suivant (cf. 6. Estimation financiére
de la mise en accessibilité).

Année Ct

NO

Commune

15000 €

1 1 | 76 VAULX-MILIEU Poste A
1 2 | 77 VAULX-MILIEU Poste A 25000 €
1 3 | o1 L'ISLE D'ABEAU | Collége R. Doisneau| A 25000 €
1 a4 | » L'ISLE D'ABEAU | Collége R. Doisneau| A 25000 €
1 5 | 98 L'ISLE D'ABEAU Lycée Delorme | A D | E 15000 €
1 6 99 L'ISLE D’ABEAU Lycée Delorme A D|E 15000 €
1 7 | 105 | LISLED'ABEAU | Gymnase St Hubert | A E 25000 €
1 8 | 106 = LISLED'ABEAU | Gymnase St Hubert | A E 25000 €
1 9 | 109 | LISLED'ABEAU | Rue Dev';;gﬁte' De | A E 25000 €
1 10 | 110 | LISLE DABEAU | Rue DeVLi;Eéte' De | A 25 000 €
1 11 | 111 | LISLED'ABEAU | Centre Administratif| A 25000 €
1 12 | 112 | LISLED'ABEAU | Centre Administratif | A 25000 €
1 13 | 270 | VILLEFONTAINE Muissiat A 15 000 €
1 14 | 279 |  VILLEFONTAINE R FEE D 15 000 €
Muissiat
1 15 | 280 | VILLEFONTAINE Rond Point De | 15 000 €
Muissiat
1 16 | 281 VAULX-MILIEU Bizet A 15 000 €
1 17 | 282 VAULX-MILIEU Bizet A 7500 €
1 18 | 283 VAULX-MILIEU Cime De Vaulx | A 25000 €
1 19 | 284 VAULX-MILIEU Cime De Vaulx | A 25000 €
1 20 | 287 VAULX-MILIEU Greenland A 25000 €
1 21 | 288 VAULX-MILIEU Greenland A 15000 €
1 22 | 291 VAULX-MILIEU Belmont A 25000 €
1 23 | 292 VAULX-MILIEU Belmont A 25000 €
1 24 | 293 | LISLE D'ABEAU Seigle A 25000 €
1 25 | 294 | LISLE D'ABEAU Seigle A 25000 €
1 26 | 295 | LISLE D'ABEAU St Germain A 15 000 €
1 27 | 296 | LISLE D'ABEAU St Germain A 15 000 €
1 28 | 207 | BOURGOIN-JALLIEU | Poste Gambetta ClD M 15 000 €
1 29 | 205 | BOURGOIN-JALLIEU Lycée clp M 15000 €
1 30 | 223 | BOURGOIN-JALLIEU | Claude Chary ClD 25000 €
1 31 | 224 | BOURGOIN-JALLIEU = Claude Chary clD 25000 €
1 32 | 316 | BOURGOIN-JALLIEU | Mozas Le Bas C 15 000 €
1 33 | 318 | BOURGOIN-JALLIEU | Route De St Marcel C 15 000 €
1 34 | 319 | BOURGOIN-JALLIEU | Route De St Marcel C 25000 €
1 35 | 155 | BOURGOIN-JALLIEU | Champ Du Pin C 15000 €
1 36 | 152 | BOURGOIN-JALLIEU Linné C 15 000 €
1 37 162 | BOURGOIN-JALLIEU Chantereine C 25000 €
1 38 | 163 | BOURGOIN-JALLIEU Chantereine C 15 000 €
1 39 167 | BOURGOIN-JALLIEU Henri Barbusse C E 25000 €
1 40 | 168 | BOURGOIN-JALLIEU | Henri Barbusse C E 25000 €
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1 41 | 169 | BOURGOIN-JALLIEU Espace Barbusse C E 15000 €

1 42 | 170 | BOURGOIN-JALLIEU Espace Barbusse C E 15 000 €

1 43 | 208 | BOURGOIN-JALLIEU | Médicis - Gare Sncf C 25000 €

1 44 | 229 | BOURGOIN-JALLIEU La Tour C 15 000 €

1 45 | 230 | BOURGOIN-JALLIEU La Tour C 15 000 €

1 46 | 231 | BOURGOIN-JALLIEU Champaret C 15 000 €

1 47 | 322 | BOURGOIN-JALLIEU Champaret C 25000 €

1 48 | 175 | BOURGOIN-JALLIEU Libération C 15 000 €

1 49 | 180 | BOURGOIN-JALLIEU | Temple Diederichs C 25000 €

1 50 | 185 | BOURGOIN-JALLIEU Folatiere C|D 7 500 €

1 51 | 186 | BOURGOIN-JALLIEU Folatiére C|D 15 000 €
SAINT QUENTIN

2 1 2 FALLAVIER Monument Aux Morts| A 15 000 €
SAINT QUENTIN .

2 2 3 EALLAVIER Furin A 15000 €
SAINT QUENTIN . .

2 3 5 FALLAVIER St Quentin Mairie | A 15000 €
SAINT QUENTIN . L

2 4 6 EALLAVIER St Quentin Mairie | A 7 500 €
SAINT QUENTIN

2 5 8 FALLAVIER Muguets A 25000 €
SAINT QUENTIN .

2 6 9 EALLAVIER La Lieuse A 25 000 €
SAINT QUENTIN .

2 7 10 FALLAVIER La Lieuse A 25000 €
SAINT QUENTIN .

2 8 16 FALLAVIER Trois Communes | A 25 000 €
SAINT QUENTIN .

2 9 17 EALLAVIER Trois Communes | A 25000 €

2 10 20 VILLEFONTAINE Les Armiéres A 25000 €

2 11 22 VILLEFONTAINE Avenue Des Bois | A 25000 €

2 12 23 VILLEFONTAINE Avenue Des Bois | A 25000 €

2 13 24 VILLEFONTAINE Rue Du Bret A 25000 €

2 14 25 VILLEFONTAINE Rue Du Bret A 25000 €

2 15 51 VILLEFONTAINE Le Pont A 7 500 €

2 16 52 VILLEFONTAINE Le Pont A 25000 €

2 17 53 VILLEFONTAINE Aillat A 25 000 €
SAINT QUENTIN

2 18 | 262 FALLAVIER Charretons A 25000 €
SAINT QUENTIN

2 19 | 263 EALLAVIER Charretons A 25000 €
SAINT QUENTIN

2 20 | 264 FALLAVIER Gargues A 25000 €
SAINT QUENTIN

2 21 | 265 FALLAVIER Gargues A 25 000 €

2 22 273 VILLEFONTAINE Centre Tennistique | A 15000 €

2 23 | 274 VILLEFONTAINE Centre Tennistique | A 15000 €

2 24 | 277 VILLEFONTAINE Le Bourg A 15000 €

2 25 | 278 VILLEFONTAINE Le Bourg A 15 000 €

2 26 115 L'ISLE D’ABEAU Coteaux De Chasse E M 25 000 €

2 27 116 L'ISLE D’ABEAU Coteaux De Chasse E M 25000 €

2 28 | 297 L'ISLE D’ABEAU Pierre Louve E M 15000 €

2 29 | 298 L'ISLE D’ABEAU Pierre Louve E M 15 000 €
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2 30 | 104 L'ISLE D’ABEAU Rue Du Lans D M 15 000 €
2 31 | 301 L'ISLE D’ABEAU Rue Du Lans D M 25 000 €
2 32 | 37 | BOURGOIN-JALLIEU Grand Soleil D 25000 €
2 33 | 136 | BOURGOIN-JALLIEU Grand Soleil D 15 000 €
2 34 | 145 | BOURGOIN-JALLIEU Ladriére D 25 000 €
2 35 | 146 | BOURGOIN-JALLIEU Ladriére D 15 000 €
2 36 | 213 | BOURGOIN-JALLIEU Pierre Curie D M 15 000 €
2 37 | 214 | BOURGOIN-JALLIEU Pierre Curie D M 25000 €
2 38 | 211 | BOURGOIN-JALLIEU Emile Zola D 15 000 €
2 39 | 212 | BOURGOIN-JALLIEU Emile Zola D 15 000 €
2 40 | 215 | BOURGOIN-JALLIEU | Edouard Marion D 15 000 €
2 41 | 216 | BOURGOIN-JALLIEU | Edouard Marion D 7 500 €
2 42 | 188 | BOURGOIN-JALLIEU | Caisse D'Epargne D 15000 €
2 43 | 225 | BOURGOIN-JALLIEU | Dauphiné Savoie D 15 000 €
2 44 | 226 | BOURGOIN-JALLIEU | Dauphiné Savoie D 25 000 €
2 45 | 227 | BOURGOIN-JALLIEU Le Rivet D 15 000 €
2 46 | 228 | BOURGOIN-JALLIEU Le Rivet D 25000 €
2 47 | 137 | BOURGOIN-JALLIEU | Pdle Restauration M 15 000 €
2 48 | 138 | BOURGOIN-JALLIEU | Pole Restauration M 15 000 €
2 49 | 139 | BOURGOIN-JALLIEU | Maladiére Branly M 15 000 €
2 50 | 140 | BOURGOIN-JALLIEU | Maladiére Branly M 15 000 €
2 51 | 141 | BOURGOIN-JALLIEU | Maladiére Asimov M 15 000 €
2 52 | 142 | BOURGOIN-JALLIEU | Maladiére Asimov M 15 000 €
2 53 | 220 | BOURGOIN-JALLIEU J.C. Aubry D 25 000 €
3 1 | 61 VILLEFONTAINE Gs 4 L'Etang F 25000 €
3 2 | 62 VILLEFONTAINE Gs 4 L'Etang F 25 000 €
3 3 | 63 VILLEFONTAINE Coggf’airslg;"a F 15000 €
3 4 | 267 VILLEFONTAINE | Stade De La Prairie F 25 000 €
3 5 | 268 VILLEFONTAINE | Stade De La Prairie F 25000 €
3 6 | 9 VILLEFONTAINE Les Fougeéres F 25 000 €
3 7 88 VILLEFONTAINE Place De L'Europe F 25000 €
3 8 | 80 VILLEFONTAINE Quincias F 15 000 €
3 9 | 82 VILLEFONTAINE Fougeéres Le Haut F 25 000 €
3 10 | 83 VILLEFONTAINE Essarts F 25000 €
3 11 | 84 VILLEFONTAINE Clos Des Chénes F 15 000 €
3 12 | 86 VILLEFONTAINE Allée De La Halle F 15 000 €
3 13 | 72 VILLEFONTAINE Berthet B 25 000 €
3 14 | 73 VILLEFONTAINE Berthet B 25 000 €
3 15 | 70 VILLEFONTAINE Pinéde B 25000 €
3 16 | 71 VILLEFONTAINE Pinéde B 15 000 €
3 17 | 68 VILLEFONTAINE Pasteur Maladiére B 15 000 €
3 18 | 69 VILLEFONTAINE Pasteur Maladiére B 25000 €
3 19 | 272 VILLEFONTAINE Isatis B 15 000 €
3 20 26 VILLEFONTAINE Le Rafo B 25000 €
3 21 | 27 VILLEFONTAINE Le Rafo B 25000 €
3 22 | 28 VILLEFONTAINE Lémand B 25 000 €
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3 23 29 VILLEFONTAINE Lémand B 25000 €
3 24 65 VILLEFONTAINE Sorbier 25000 €
3 25 66 VILLEFONTAINE Sorbier 25 000 €
3 26 67 VILLEFONTAINE Servenoble B 15 000 €
3 27 117 L'ISLE D’ABEAU Arthur Rimbaud E 15000 €
3 28 118 L'ISLE D’ABEAU Arthur Rimbaud E 15000 €
3 29 119 L'ISLE D’ABEAU Guillaume Apollinaire E 15000 €
3 30 103 L'ISLE D’ABEAU Plantées E 15000 €
3 31 95 L'ISLE D'’ABEAU Fauvettes E 15000 €
3 32 | 258 L'ISLE D’ABEAU Fauvettes E 15000 €
3 33 93 L'ISLE D’ABEAU Pierre Plate E 15000 €
3 34 94 L'ISLE D’ABEAU Pierre Plate E 15 000 €
3 35 127 L'ISLE D’ABEAU Le Temple E 25 000 €
3 36 | 128 L'ISLE D’ABEAU Pasteur Vinci E 15 000 €
3 37 | 130 L'ISLE D’ABEAU Trois Vallons E 25 000 €
3 38 | 131 L'ISLE D’ABEAU Trois Vallons E 15 000 €
3 39 132 L'ISLE D'’ABEAU Galoubier E 15000 €
3 40 | 165 | BOURGOIN-JALLIEU | Stade Chantereine E 15 000 €
3 41 166 | BOURGOIN-JALLIEU | Stade Chantereine E 25000 €
3 42 43 LA VERPILLIERE Verpilliere Mairie B H 7 500 €
3 43 44 LA VERPILLIERE Verpilliere Gare B 25 000 €
3 44 45 LA VERPILLIERE Verpilliere Gare B 15 000 €
3 45 47 LA VERPILLIERE Rue Des Alpes H 15000 €
3 46 38 LA VERPILLIERE Ecole Jean Moulin H 15 000 €
3 47 33 LA VERPILLIERE Les Loipes H 15000 €
3 48 334 LA VERPILLIERE Libération H 15000 €
3 49 | 40 | LA VERPILLIERE G Qn”;;f:‘n”eerie H 15 000 €
3 50 36 LA VERPILLIERE Riante Plaine H 15 000 €
3 51 34 LA VERPILLIERE Les Loipes H 15000 €
155 52 19 24 26 35 14 8 ‘ 16 3 000 000 €
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6. Estimation financiere de la mise en accessibilité

6.1. Estimation financiére globale

Le chiffrage estimatif de mise en ceuvre a été évalué sur la base de 4 classes de travaux qui sont
présentées dans le tableau ci-dessous.

Montant CAPI Mixtes CAPI/TI TOTAL

Types d unitaire Travaux types

Aménagement €TTC Nb Estimation Nb  Estimation | Nb Estimation

Transformation d’arrét
(vraie/fausse alvéole

TRES en ligne/avancée).
LOURDS 25 000 € Arrét & créer en 62 (1550000€| 10| 250000€| 72 | 1 800 000 €

totalité (absence de
trottoir,...)

Reprise des

hauteurs de
trottoir/quai.

LOURDS | 15000 € Reprise des dévers. 59 885000 €| 18 | 270000 €| 77 | 1 155 000 €

Elargissement de

quai

Remplacement de
mobilier non
conforme.
Aménagement de
LEGERS 7 500 € quidage et/ou de 5 37500€| 1 7500€| 6 45 000 €
zone de sécurité.
Marquage de zone
UFR

Repositionnement de
mobilier hors

TRES 2 500 € |cheminement. (1} - €0 - €|0€ 0€

Traitements légers

divers.

LEGERS

Les 6 points darréts St-Bonnet-centre ne sont pas intégrés a la programmation générale dans la
mesure ou ils relévent du budget spécifique du projet ANRU.

Un montant global de 3 M d'€ TTC est estimé pour la mise en accessibilité des 155 points
d’arréts prioritaires du réseau CAPI et du réseau mixte CAPI/TranslIsere. Ceci conduit a un colt
moyen par point d’arrét d'environ 19 000 €TTC, soit environ 16 000 €HT, ce qui semble
conforme aux mises en ceuvre réalisées sur le territoire depuis 2008.

Il est a noter que les points d'arrét restant a aménager nécessitent presque exclusivement des
travaux lourds ou tres lourds. Ceci est d(i a la nature du territoire, et au nombre conséquent
d’arrét trées peu ou pas aménagé a ce jour. Ce sont ces caractéristiques particulieres qui ont
conduit la CAPI a ne pouvoir atteindre les objectifs fixés par la Loi 2005-102, qui imposait la mise
en accessibilité totale du réseau au 1* janvier 2015.
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6.2. Estimations financieres annuelles

Conformément a la programmation des travaux présentée au chapitre 5, I'estimation financiere
annuelle est envisagée comme suit :

Nb de PAP Montant total estimé en €TTC

Année 1 51 1 000 000 €
Année 2 53 1 022 500 €
Année 3 51 977 500 €

‘ 155 3 000 000 €

Les 3 années de mise en accessibilité courent, conformément a la réglementation en vigueur, a
partir de la date d’approbation du SDAP par les services de la préfecture. Cette date n‘étant pas
connue, la planification présentée ici est calée sur des années flottantes, et ne correspondra pas
forcément aux années budgétaires de la CAPI.

6.3. Concours financiers prévus des différents financeurs

Trois cas de figure se présentent dans le cadre du financement des travaux de mise en
accessibilité des points d‘arrét prioritaires du réseau.

* 126 points d'arrét a rendre accessible sur le réseau CAPI : les travaux de ces
points d'arrét seront totalement pris en charge par la CAPI.

+ 29 points d'arrét a rendre accessible sur le réseau CAPI/TransIsére : les travaux
de ces points d'arrét pourraient étre pris en charge par la CAPI avec un co-financement du
département de I'Isere.

* 13 points d'arréts prioritaires pur TransIsére : les travaux de ces points darrét
pourraient étre pris en charge par le département de I'Isére avec un co-financement de la
CAPI (ces points d'arrét relevant du SDAP du département, ils n‘ont pas été intégrés a la
liste des points d‘arrét prioritaires du présent SDAP, cf. 3. Les points d'arrét prioritaires).

Les négociations entre la CAPI et le CD38 sur la question du co-financement des travaux sont en
cours a la date de validation du présent document.
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7. Formation et information

7.1. Formation des personnels en contact avec le public

La formation des personnels en contact avec le public est assurée par I'exploitant du réseau, la
société Keolis Porte de IIsere. Cette formation intervient a différents stades de la vie
professionnelle du personnel : a I'embauche (formation initiale), en recyclage (tout au long de la
vie professionnelle) et dans le cadre des Formations Complémentaires Obligatoires qui ont lieu
tous les 5 ans. Le contenu de ces différentes formations est explicité ci-dessous.

PROCEDURE POUR L'UTILISATION
DE LA RAMPE D'ACCES POUR PMR*

A I'’embauche : dispensée par le tuteur (1 heure)

Dans le cadre du processus d'intégration, il est noorocherfarrt acessvle (@Y au pas en veitant s a8
7 0 aligné au trottoir
notamment prévu une formation d’'une heure pour (g‘& pr e et s
I'utilisation de la rampe d'accés pour PMR, cette '
H 4 H 4 2/ Sortie de la rampe
formatlon eta nt dlspensee par Ie tUteur de Pour faire sortir la rampe pour PMR, appliquer la procédure suivante :

|’entrepr|se. « Actionner le frein de parc et le brakevalve

* Se mettre sur la position neutre

e S'assurer que les portes avant et arriére solent fermées

Contenu de la formation :

* Maintenir I'Interrupteur enfoncé jusqu’a ce que la rampe
solt complétement sortie

/1} Sécurité pendant la sortie de la rampe : en utilisant le
" rétroviseur extérieur droit, contrdler visuellement que

 Approche de l'arrét accessible

la manceuvre ne présente aucun risque pour les clients
situés a I'arrét a I'extérieur.

* Actionner l'ouverture des portes

 Sortie de la rampe

Accueil du client

Quand le client entre & bord, celui-ci doit se positionner &
I'emplacement UFR*, actionner les freins de son fauteuil et
rabaisser |'accoudoir.

Avant de démarrer, s'assurer que le client est bien Installé.

3/
* Accueil du client

* Rentrée de la rampe

4/ Rentrée de la rampe
Pour rentrer la rampe pour PMR, appliquer la procédure suivante :

e Fermer la porte arriére en actionnant le bouton de fermeture de
porte

A |a SUIte de cette formatlon une fIChe prOCédure e Maintenir I'interrupteur enfoncé jusqu'a la rentrée compléte de
est remise au conducteur (cf. ci-contre) i

/!\ Sécurité pendant la rentrée de la rampe : en utilisant le
rétroviseur extérieur droit, contrdler visuellement que la
manceuvre ne présente aucun risque pour les clients restés a I'extérieur.

Recyclage : chaque année, formation réalisée par le manager de proximité (30 minutes en

moyenne)

Chaque manager de proximité encadre une équipe de 25 conducteurs. Lors d'observations in situ,
le manager vérifie que les conducteurs connaissent et appliquent I'ensemble des procédures,
notamment en matiere d’accessibilité. Les managers assurent également, si nécessaire, le
renouvellement de la formation. Ce renouvellement a lieu chaque année et/ou a la demande des
conducteurs.

Formation complémentaire Obligatoire a la sécurité (FCO) : tous les 5 ans dispensée par
un organisme de formation (1 heure)

Cette formation est obligatoire pour toutes les personnes titulaires du permis transport en
commun. Il s'agit d'une remise a niveau générale des connaissances, qui integre notamment un
module sur I'accessibilité. Ce module comprend la présentation des différents type des handicaps
et la manipulation de la rampe d’acces pour les personnes a mobilité réduite.
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7.2. Information des usagers

7.2.1. Signalétique
L'arrété du 15 janvier 2007 portant application du décret n°2006-1658 du 21/12/2006 stipule que :

« Le nom, la lettre ou le numéro identifiant éventuellement la ligne est indiqué en caracteres de 12
centimétres de hauteur au minimum et de couleur contrastée par rapport au fond, tel que
précisé en annexe 1 du présent arrété. Le nom du point d'arrét peut étre lu perpendiculairement
a l'axe de la chaussée. Il doit commencer par une lettre majuscule suivie de minuscules et
comporter des caracteres d'au moins 8 centimétres de hauteur contrastés par rapport au fond,
tel que défini en annexe 1 du présent arrété. »

La mise a jour du guide d'aménagement des points d'arrét réalisée en 2014 a mis en exergue le

manque de conformité de signalétique en place aux points d‘arrét du réseau CAPI. Celle-ci s'est

avérée en effet peu lisible pour les déficients visuels. Une nouvelle signalétique a donc été congue
(photo ci-dessous) dont les caractéristiques sont :

R WY By o T ey, . Signalétique allégée : suppression des effets

ARTHUR 7 de police inutiles,
RIMBAUD |

. Noms d‘arrét simplifiés,

s> = . Hauteurs de caractéres augmentées :

g - Meilleur contraste visuel général.

Cette nouvelle signalétique sera mise en oeuvre sur la totalité du réseau dans les 3 ans a venir.
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7.2.2. Systemes d'Aide a I'Exploitation et a I'Information Voyageurs (S.A.E.I.V.)

La CAPI a souhaité développe un SAEIV embarqué et aux points d‘arrét. Ce systéeme d'aide a
I'exploitation permet le suivi de l'activité en temps réel, I'aide aux conducteurs, et I'analyse des
temps de parcours. Aprés analyse des différentes solutions offertes, le systeme IVS+ de la société
Lumiplan a été choisi par l'exploitant et retenu par la CAPI dans une optique rationnelle
d’exploitation, d’'usage et de co(it.

Les usagers du réseau RUBAN verront ainsi leur voyage s'améliorer qualitativement, grace
notamment aux fonctions suivantes :

- A bord des véhicules, le systeme diffusera une information sonore et visuelle sur la
direction et le prochain arrét, mais aussi sur les éventuelles perturbations en temps réel.
L'information lumineuse pourra étre diffusée sur des supports du type bandeaux lumineux
ou écrans TFT (cf. photos ci-dessous), ces derniers permettant la diffusion d'une
information plus fournie et plus communicante.

LIGNE M1
Prochain arrét : MUSARDE

Ecran TFT Bandeau lumineux

- A I'arrét, l'information des heures réelles des prochains passages sera rendue disponible,
soit par des bornes si celles-ci existent, soit via smartphone (flash code par exemple).

Des fonctions a disposition des conducteurs et de la CAPI permettront également un large éventail
d’information, de traitement et d’analyse, qui permettront de rendre le systeme de transport plus
performant et adapté, notamment aux usagers en situation de handicap.

L'investissement dans ces matériels, pour les 54 véhicules du réseau RUBAN, s'éleve a 171 000 €.
Il sera amorti sur une durée de 6 ans. Les co(its de fonctionnement et de maintenance du systeme
s'élévent a 24 000 € /an. Au total, ceci représente un budget annuel d’environ 60 000 € sur
6 ans.
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8. Mise en oeuvre, suivi d'exécution & actualisation

155 points d’arrét nécessiteront des travaux d’aménagement, pour l'essentiel lourds
ou tres lourds (cf. 6.1. Estimation financiere globale). Ceci représente un quantitatif d’environ 51
points d’arrét a aménager chaque année pendant 3 ans.

Les moyens humains a mobiliser au sein de la CAPI pour assurer I'engagement, le suivi et la
réception de ces travaux sont conséquents.

Le suivi technique des travaux réalisés et leur conformité a la programmation tri-annuelle, sera
centralisé sur le Systeme d'Information géographique spécifiquement développé pour I'accessibilité
des points d’arrét du réseau de transport public. La base de données associée aux éléments
géographiques comporte notamment des champs relatifs a la priorisation, au montant des travaux,
ainsi que des commentaires sur les travaux a mener, le niveau d'accessibilité,... Tous ces éléments
seront mis a jour au fur et @ mesure des réalisations et réceptions et permettront ainsi d‘afficher
en temps réel le niveau d'accessibilité du réseau, l'avancement des travaux, les montants
effectivement dépensés,...

Le budget alloué a la réalisation des travaux devra pouvoir intégrer des changements mineurs
de planification, liés notamment a des évolutions de réseau ou a des demandes d'usagers en
situation de handicap. Les services compétents de la CAPI, des communes et de l'exploitant,
s'efforceront de recueillir et échanger sur les éventuelles demandes spécifiques d’usagers en
situation de handicap, et de coordonner les travaux de mise en accessibilité avec les éventuels
travaux de voirie projetés a court terme.

La Commission Intercommunale d’Accessibilité sera notamment mobilisée en vue de valider
le point de situation de la premiére année, ainsi que le bilan des actions effectuées en fin de
période de 3 ans.
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9. Annexes

9.1. Fiches de diagnostic relatives aux ITA

Dans les pages suivantes, figurent les fiches individuelles de diagnostic des points d‘arrét
prioritaires relevant d’'une Impossibilité Technique Avérée (ITA). Ces fiches permettent de justifier
la liste et les motivations d’'ITA présentées au chapitre 4.
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C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

/ ) W7
% Communauté Version 4 du 20007115
d'Agglomération
Porte da l'lsére
N¢ Arris Direction Lignes
12 Mas de la Raz L'isle d'Abcau-Gare SNCF A

* Typed'arrét: C cnligne Z cn avancée A maintenir (régulation)
Entréc charretitre 2 -10m @ (2] Amont)

Position
[ droit (] courbe Passage piétons 2 -10m : (= amont [ aval 1 Aval [ Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONL  uvvcivenicninnniennnn O

[ bende cyclable [ piste cyclable Giratoire : [J Amont {10m ma.x) Aval (10m max) [J Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire — Non publicitaire téle [0 Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Totem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : = OUL: i 2 NoD

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de l'arrété du 15/0L0T) : Z Oui E Non

Information

Lignes de transpeet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant la ligne : 2.5 cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hautcur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 1301/07) : Z oui & non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/quai (niveau UFR poete milicu) m

Largeur troctoir'gual {niveau porte avant) : 14 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure & mobilier d'arrét) : 04 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quail : D OUT s % Non

Largeur du cheminement arridre (arritre du mobilicr d'arrés au béti/limite fonciére) : 0m

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : COui ¢ viviiviiiiicnsnnienannene = Non

Dévers : 03% Pente:1,5%  C Fentes'trous (diam Slarg/) = 2em

Dispositif permettant repér dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de EUIdage © wovveianenn (Pavé, rail,.) ] BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint O non

véhi
[ Bordure chasse-rouc & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [ intact [ effacé [J inexisant

Calibrage de 1'axe :

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’aceds 2 la plateforme : Amont .5 Aval . %
Largeur du cheminement:  AmontOm AvalOm

Observations particuliéres : Trottoir non conforme




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

g M p ]
> Communauté Version 4 du 20007115
d'Agglomération
Porte de l'lsére
N* Arriz Direction Lignes
2] Les Armidres L'isle d'Abcau-Gare SNCF A

* Typed’arrét: [® en ligne O en avancée [ en alvéole

Position

[ droit [J courbe Passage piétons & -10m : CJ amont & aval Entrée charretitre & -10m : [ Amont [ Aval (] Dedans
Stationnement 2 -10m : [ AMONL 2 vivvcivinsnnmssnnnen L AVEL D .

[ bende cyclable C piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval {10m max) [J Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tle [ Non publicitaire plexi C] Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Tocem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD3E (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : Z QUL vinviiiesisesisnes 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de "arrété du [S0L0OT): Z Oui [ Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lestre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hautcur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 15301/07) : Z oui & non

Normes spatiales
Hauteur du trottoir/guai : 0 cm Largeur trottoir/guai (niveau UFR pocte mi]iw)
Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : 0m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) : 0 m

Largeur du cheminement avant {ncz de bordure & mobilier d'arrét) - 0 m Longucur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout e quai) : D OUL: i X Non

Largeur du cheminement arrigee (arrigre du mobilicr d'arvés au hétilimite fonciére) : 0m

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quaid : COUi 2 vivviisiiiicncninnne 2 Non
Dévers: % Pente: 54% Fentes'trous (diam.larg/) = 2em
Dispositif permettant repér: uidage et accueil des personnes handicapées

[ zone de séeurité [ Bande de guidage : vivveeveennn (Pavé, rail ...} O] BEV [ Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : [ oui Z oul caniveau peint £l non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-roue (] Bordure droite [ affaissement sous passage des roues

Etar du zigzag jaunc: [ intact & cffacé [J inexisant
Calibrage de 1'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’accés & la plateforme @ Amont .5 Aval . %
Largeur du cheminement:  Amont Om AvalOm

Observations particuliéres :




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

g H r )
% Communauté Version 4 du 20007/15

d'Agglomération
Porte de l'lsére

N¢ Arris Direction Lignes

35 Riante Plaine Libération/Satolas/ Verpillitre H2l 26

* Typed'arrét: [*lenligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit [J oourbe Passage piétons 2 -10m : (] amont & aval Entrée charretidre & -10m : O Amont [ Aval (] Dedans

Stationnement & -10m @ [ AMONL i O Aval @ vivvciriiniisinenainnie “
[ hende cyclable [ piste cyclable Giratoire : [ Amont (10m max) Z Aval {10m max) [ Dans platean
Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire — Non publicitaire téle [ Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : Z UL iivisiiisics i 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui [ Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant la ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hautcur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du [301/07) : X oui C non

Normes spatiales

Hauteur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/gual {niveau UFR poete milicu)

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) @ 1,1 m  Largeur du cheminement latéral {arrét SVEREEETT O m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure 4 mobilier d'arrét) - 1,1 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : Ol civiiciicnisnnonns % Non

Largeur du cheminement arrigre (arritee du mobilicr d'arvés au hétillimite fonciére) : 0m

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : O Owi @ vvvviiniisiicniiiaiiiniens [ Non

Dévers: 28 % Pente: 04 % [ Fentesitrous {(diam.larg) = 2cm

Dispositif permettant repér uidage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage @ vivveivennan L(Pavé, rail,...) O BEV [0 Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Cl oul caniveau peint C non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc ] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etat du zigzag jaunc: [ intact [ cffacé [J inexistant
Calibrage de 1'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’accés 2 la plateforme : Amont 11,1% Aval . %
Largeur du cheminement:  Amont I m Aval 0 m
(Observations particuliéres :




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

% Communauté Version 4 du 20007115

d'Agglomération
Porte da l'lsére

N¢ Arrit Direction Lignes

39 Ecole Jean Moulin Verpillitre H 26

* Typed'arrét: [l enligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit [ courbe Passage piétons & -10m : [ amont & aval Entrée charretitre & -10m : [ Amont [ Aval (] Dedans

Stationnement & -10m @ [ AMONt : coivvivciiniisinimen O Aval T e
[0 tande cyclable [ piste cyclable Giratoire D Amont {10m max) Z Aval {10m max) C] Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus :  Publicitaire — Non publicitaire téle [ Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Totem CAPI (grisrose ou jaune) O Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 2 OUL T viiicinnisiinensienees 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui & Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 0 em (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 1'arrété du [5301/07) : Z owi O non

Normes spatiales
Hauteur du trottoir/quai : 12 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,5 m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) @ O m

Largeur du cheminement avant {ncz de bordure & mobilier d’arrét) : 0 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : D OuUl : viviiciiinisiinnonns % Non

Largeur du cheminement arridre (arritee du mobilicr d'arvés au béti/limite fonciére) : 0m

Obstacle sur cheminement arviére (tout le quai) : O Owi: vveviiinannan, Crrerreaeae we X Non

Dévers : 64 % Pente:3% Fentes'trous (diam flarg/) > 2em

Dispositif permettant repér uidage et accueil des personnes handicapées
D) zone de séeurité [ Bande de guidage : woveieinnn (Pavé, rail,...) U BEV U Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui C] oul caniveau peint O non

Accostage des yéhicules
[ Bordure chasse-rouc ] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact [ effacé [ inexistant

Calibrage de I'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'accés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval . %
Largeur du cheminement:  Amont Om Aval 0 m

Observations particuliéres : Pas de totem




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

> Communauté Version 4 du 20007/15

d'Agglomération
Porte da I'lsére

N* Arrés Direction Lignes

46 Giraux Gare SNCF Libération H 26

* Typed'arrét: C cnligne Z en avancée A maintenir (régulation)

Position

[ droit () oourbe Passage piétons 2 -10m : Ul amont Cl aval  Entrée charretidre 2 -10m @ O Amont & Aval [ Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONL T vvivssnsaniesmnn DAVEL D i,

[ bande cyclable (] piste cyclable Giratoire : O Amont {10m max) Z Aval {10m max) [J Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi £ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : £ OQui : Corbeille”] Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexc 3 de 'arrété du 150107 : & Oui O Non:

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hautcur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arvété du [5301/07) : Z owi & non

Normes spatiales
Hauteur du trottoir/quai : 12 cm Largeur trottoir/gual {niveau UFR pocte mi]icu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,7 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier darrét) - 1,55 m Longueur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : DOl civiiciiinisnnnanns % Non

Largeur du cheminement arritee (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) © C Oui ¢ vvivviiiiienanniiiennens 2 Non

Dévers: 5% Pente:2% [ Fentesitrous (diam Jarg/) = 2em

Dispositif permettant repér dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage : .ovvevennnnn (Pavé, rail,..) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Cl oul caniveau peint C non

e des véhic
[ Bordure chasse-rouc ! Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etat du zigzag jaunc: [ intact [ cffacé [J inexistant
Calibrage de I'axe : 1x2

Raccordement du peint d’arrét au cheminement piéton

Pente d'accés 2 la plateforme : Amont 2,1% Aval 109 %
Largeur du cheminement:  Amont [6m Aval 1.8 m
(Observations particuliéres :




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

‘ersi W07
% Communauté Version 4 du 20007115
d'Agglomération
Porte da l'lsére
N°© Arri Direction Lignes
54 Aillat St Quentin Fallavier-Gare SNCF/Mas de A B Dim'Bus
la Raz/ZA Chesnes
* Typed'arrét: _ cnligne X en avancée C en alvéole
Position

[ droit ] courbe Passage piétons 2 -10m : Cl amont & aval Entrée charretidre & -10m : [ Amont [ Aval O] Dedans
Stationnement & -10m : & Amont :ligne Z Aval© v
[ bende cyclable [ piste cyclable Giratoire : O Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platean

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tle [J Non publicitaire plexi C Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU  [# Totem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : Z QUL 2 vuivrciiieiierssiesisisie « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexc 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui E Non
Information

Lignes de transpeet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant [a ligne : cm (hautcur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hauteur de  caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 15301/07) : Z oui & non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir'gual {niveau porte avant) : 1,55 m  Largeur du cheminement latéral {arré t0m
Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d'arrét) - 1S m Longucur de la platcforme © ... m

Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : DO s % Non
Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilier d'arrés au bétilimite fonciére) : 0 m
Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : L Oui @ viviiiiiciiiianii. ¥ Non
Dévers: 3,1 % Pente:48% [ Fentes/trous {(diam.larg’) = 2cm

POS 18 e et acy des personn any

Di " )1 ] EDET 3 1 ag L 1) gicapet
[J zone de sécurité [ Bande de guidage : vivveevenennn (Pavé rail ...} O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [l oui caniveaun peint C non

[ Bordure chasse-roue & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [ intact [ effacé [J inexistant

Ca

Pente d’accés & la plateforme @ Amont 14,2% Aval T4 %
Largeur du cheminement:  Amont 19 m Aval 19m
Observations particuliéres :




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

» Communauté Version 4 du 20007115

d'Agglomération
Porte de l'lsére

N*® Arriz Dircction Lignes
55 Sécurité Sociale St Quentin Fallavier-Gare SNCF/Mas de A B Dim'Bus
la Raz Bourgein Jallicu
* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole
Position
[ droit ) courbe Passage piétons & -10m : (%l amont [ aval Entrée charretitzed-10m: = Amont & Aval Z Dedans
Stationnement 2 -10m : [ AMONL : covciciiininninmen AVEL D ciiiiie.

[ bende cyclable (I piste cyclable Giratoire : O Amont {10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire téle [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Totem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD38 (bleu)

Fournisseur :

Autre mobilier : Z UL i 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui & Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hautcur de caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 150107) : Z oui C non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/quai : 0 cm Largeur trottoir/quai (niveau UFR poete milicu) : 2 m

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 2m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) : 0 m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure & mobilier darrét) - 1,95 m Longucur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : & Oui : Plots [ Non

Largeur du chcmmcmcnt arritre (arritre du mobilicr d'arvés au hétilimite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminemensagriere (tout le quai) : COui: vivviiienanniaienenens 2 Non

Dévers : % [ Fentes/trous {diam.larg/) = 2cm

i d d E : andicapee
D zonc de néeumé D Bandc dc guxdagc (Pa\\é ranl ..) I BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : [J oui Z oul caniveau peint E] non

[ Bordure chasse-rouc ] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact £ effacé [J inexisant
Cahbugc de 'axe : 2x1

Pente d'accés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement : Amont 0 m AvalOm

Observations particuliéres : Trottoir au niveau de la chaussée




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

% Communauté Version 4 du 20007/15

d'Agglomération
Porte de I'lsére

N* Arris Direction Lignes

56 Sécurité Sociale L'isle d'Abcau-Gare SNCF/'La A B Dim'Bus
Verpilliére/St Quentin Fallavier

* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole

Paosition
[ droit [ courbe Passage piétons 2 -10m : Cl amont & aval Entrée charretitre & -10m : [ Amont [ Aval (] Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONt © vovicnmimsnein HAVEL D .

[ hende cyclable [ piste eyclable Giratoire : O] Amont (10m max) Z Aval {10m max) [ Dans platean

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : 2 OUL i 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexc 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui = Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hautcur de  caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 1530107) : Z oui & non

Normes spatiales —
Hauteur du trottoir/guai : 12 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte mi]icu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,3 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) : 1.3 m Longucur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout e quai) : [ OUL: civiiiniisinsinnn % Non

Largeur du cheminement arritre (arritre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur chemincgaeasamsiére (tout le quai) : L Oui: vivviiisiiciiaianns [ Non
Dévers : 2%  Peate . Fentes'trous (diam Jlarg/) = 2cm

-

' O LM ICLLall | 'C N iyl..' S L Ol . L ULCS DETSANLL SLHUICADEY
[ zone de sécurité [J Bande de guidage : ceennnnn (Pavé rail, ) (] BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oui caniveau peint O non

[ Bordure chasse-rouc & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact [# effacé [J inexiszant

Calibrage de I'axe : 2x1

Raccordement du poln

Pente d’aceds 2 la plateforme @ Amont .5 Aval 4.8 %
Largeur du cheminement : Amont 0 m Aval 2,18 m
Observations particuliéres :




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

g : v )
% Communauté Version 4 du 20007115
d'Agglomération
Porte de I'lsére
N Arrit | Direction Lignes
64 I College S.Dclaunay | St bonnet/St Quentin Fallavier F Dim'Bus
* Typed'arrét: Ccnligne Zcn avancétl@ cn alvéole | A maintenir (régulation)
Position ‘
[#) droit [J courbe Passage piétons 2 -10m : & amont & aval  Entrée charretitee & -10m : Z Amont [J Aval (] Dedans
Stationnement 2 -10m : [ AMONL : coviiiinnininsnnninene AVEL D .
[0 bende cyclable [ piste cyclable Giratoire : [ Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platcau
Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tole  [J Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [# Tocem CAPI (grisrose ou jaunc) Z Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilicr : 2 OUL T veivciiieisisisisisii. « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexc 3 de 'arrété du 150107 0 Z Oui = Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lestre ou numére identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hauteur de  caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arété du 15301/07) : Z oui & non

Normes spatiales
Hauteur du trottoir/guai : 14 cm Largeur trottoir/quai {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : 05 m  Largeur du cheminement latéral {arrét SVERSEET: O m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure & maobilier d'arrét) - 1,1 m Longucur de la platcforme ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : [ OUI ! civiciiiiisinsinnn % Non

Largeur du cheminement arrigre (arridre du mobilicr d'arvét au héti/limite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) : Ol ¢ viviiviiiicniaansinn. % Non

Dévers: 10%  Pente:4,7% [ Fentes'trous (diamSlarg) = 2em

Dispositif permettant repér, uidage et accueil des personnes handicapées

[ zone de séeurité [ Bande de guidage :© coviveinann (Pavé, rail,...) Ol BEV [ Emplacement zone UFR

Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oui caniveau peint Cl non

Accostage des véhicules
[0 Bordure chasse-roue & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etat du zigzag jaunc: & intact Z effacé (] inexistant
Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’acceds & la plateforme : Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont O m AvalOm
Observations particuliéres : Accés PMR trés mauvais
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N¢ Arris Direction Lignes

74 Vaulx-Milicu Place L'isle d'Abeau-Gare SNCF/St Quentin A Dim'Bus
Fallavier

* Typed'arrét: [ enligne O en avancée O en alvéole
Position
[ droit [J oourbe Passage piétons & -10m : (] amont C aval
Stationnement 2 -10m : [0 AMONE - weiieincinesisnaiiassaraas [ AVEIT settessessctssitesocsiotioin
[ bende cyclable (] piste eyclable Giratoire : £ Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi £l Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : = OUL i 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du [S/0L0T) 0 Z Oui = Non

Information

@ Lignes de transpoct @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét @ lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hautcur de caractires)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 1501/07) : Z owi O non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/quai : 0 cm Largeur trottoir/guai (niveau UFR poete milicu

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : O0m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) : 0 m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) : O m Longueur de la plateforme @ ... m

Obstacle sur cheminement avant (tout le guai) : & Qui : Barriéres - Non

Largeur du cheminement arritre (arritee du mobilicr d'arvés au hétilimite fonciére) : 0 m
Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) : L Oui : vivviieiiiencniiinnee 2 Non
Dévers: % Pentc: 06 %  Z Fentestrous (diam.larg/) = 2em

I.I{. I' ‘.: ' " I‘ :QL.' ‘: B 5 3 L l.". . qr.l.' L) L “l‘ d I"
[ zone de sécurité [ Bande de guidage @ vivveiveneann vé, rail,...) CJ BEV O Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : [J oui Z oul caniveau peint 2 non

[ Bordure chasse-rouc U] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact £ cffacé [J inexisant
Calibrage de 1'axe : 2x1

Raccordement du point darrét au chem i

Pente d'aceés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement : Amont 0 m Aval 0 m
Observations particuliéres : Pas de trottoir ni bordure
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N* Arrit Direction Lignes
75 Vaulx-Milicu Place St Quentin Fallavier A

* Typed'arrét: [#enligne O en avancée O en alvéole

Position

[ droit () oourbe Passage piétons 2 -10m : & amont & aval  Entrée charrezidre & -10m : Z Amont [ Aval ] Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONE © voiivivcnninsneinn HAVEL D .

[ bende cyclable (] piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU O Tocem CAPI (grisrose ou jaune) [ Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : 2 OUL: civviisiissseisissnen « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui = Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules : em (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 150107) : Z oui Cl non

Normes spatiales —

Hauteur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/quai {niveau UFR poete milicu) m

Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : 145 m  Largeur du cheminement latéral {arrélTavancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) : O m Longueur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : & Qui : Barriéres — Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : Ol 2 vivvviiiiieiicniiainanens 2 Non

Dévers:35% Pente: 14 % [ Fentes/trous (diam.larg/) = 2cm

Dispositif permettant repér. dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage : .ovveivenennn (Pavé, rail, ) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint O non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc X Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaunc: [Jintact £ effacé [J inexisant
Calibrage de I'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'accés & la plateforme : Amont 12% Aval 94 %
Largeur du cheminement : Amont [ 45 m Aval 1,28 m
Observations particuliéres :
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N¢ Arrit Direction Lignes
78 Ancienne Gare St Quentin A Dim'Bus

* Typed’arrét: [® en ligne O en avancée [ en alvéole
Position
[J droit (%] courbe Passage piétons 2 -10m : [ amont [ avall Entrée charretitre 2 -10m ;. [ Amont [ Aval [x] Dedans

Stationnement 2 -10m : 0 AMONL : wuvviiesiesimnsnnsinenen O T
[ bande cyclable [ piste cyclable Giratoire : [ Amont (10m max) Aval {10m max) [J Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tole [J Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z QUL v 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui # Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant [a ligne : 2,5 cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hauteur de caractires)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 150107 : X oui Cl non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/guai : S cm Largeur trottoir/guai (niveau UFR pocte mi]icu
Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : 0 m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée): 0 m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure & maobilier d'arrét) : 0.9 m Longucur de la platcforme ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout [e quai) : & Oui : Barriéres Z Non

Largeur du cheminement arrigre (arridre du mobilicr d'arrés au béti/limite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) - D Oui : vivviccviiiiiianiinininnns Z Non

Dévers : 29% Pente: 0,0 % [ Fentes/trous {diam.larg”) = 2cm

Dispositif permettant r dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de séeurité [ Bande de guidage : civveeeennnnn (Pavé, rail ...) O] BEV [ Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Ul oui caniveau peint C non

[ Bordure chasse-roue X Bordure droite [ affaissement sous passage des roues
Etat du zigzag jaunc: [ intact ¥ effacé [J inexistant

Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du poeint d’arrét au cheminement piéton

Pente d'accés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont O m Aval0m
Observations particuliéres :
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N* Arrit Direction Lignes

79 Ancienne Gare L'isle d' Ahcau/Bourgoin Jallicu A Dim'Bus

* Typed’arrét: [¥enligne O en avancée [ en alvéole

Position —_—

[ droit (] courbe Passage piétons 2 -10m : (= amont [ avall Entrée charretiere 4 -10m : i Amont ) Aval [l Dedans
Stationnement & -10m : [ Amont @ e, 2
[0 rende cyclable O] piste cyclable Giratoire : [ Amont {10m ma.x) Aval {10m max) [J Dans platean

Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tile [ Non publicitaire plexi [J Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [# Tocem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD3E (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : Z OUL 2 viiinicinsiisinenesnnews 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du [S/010T) : Z Oui [ Non

Gl L sessasieiiaiiaiiaiisiieiiena

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lestre ou numére identifiant [a ligne : 2,5 cm ¢hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hauteur de caractires)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 15301/07) : X oui C non

Hauteur du trottoir/guai Largeur trottoir/guai (niveau UFR poete milicu) : O m
Largeur troctoir/guai {ni avant) : 28 m Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m
Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d° a.rm) 23m Longucur de la plateforme © ... m

Obstacle sur cheminement avant {tout le quai} : & QOui : Barriéres — Non

Largeur du cheminement arritre (arritre du mobilicr d'arrés au béti/limite fonciére) : 0m
Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quaid : LI O ! viviiiaiiieninnians 2 Non
Dévers: 4,1 % Pente: 0,1 % [ Fentes/trous {diam.larg”) = 2em

Dispositif permettant repér. dage et accueil des personnes handicapées
[0 zone de séeurité [ Bande de guidage : ovvesvennnnn (Pavé, rail, ..) O BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint O non

[0 Bordure chasse-rouc 2] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [ intact [ effacé [ incxistant
Calibrage de 1'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’aceds & la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont Om AvalOm
Observations particuliéres :
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N¢ Arris Direction Lignes

81 Christophe Collomb Four F

* Typed'arrét: [®lenligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit [J oourbe Passage piétons 2 -10m : Ul amont Cl aval  Entrée charretidre 2 -10m : [ Amont & Aval [ Dedans

Stationnement & -10m : D AMONt : o AVEL D .
[ bende cyclable (I piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire — Non publicitaire téle [ Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z UL iiiiisiniesssiiennesneee 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de l'arrété du 150107 0 Z Oui & Non

Information

Lignes de ranspoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 6 cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 6 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arvété du [501/07) : X owi C non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte mi]icu)v@

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : I m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) t U m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier darrét) : 0,75 m Longueur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout e quai) @ [ OUL: ciciiiiisinnsinnn % Non

Largeur du cheminement arritre (arritee du mobilicr d'arvés au hétilimite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) : L Oui : vivvviniiiienicniininnne. = Non

Dévers :45% Pente:2% Fentewtrous (diamflarg/) = 2cm
Dispositif permettant repér. uidage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage : coviveinnnn (Pavé, rail,...) CJ BEV [J Emplacement zone UFR

Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oui caniveau peint O non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc 2 Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaunc: [Jintact £ cffacé [J inexisant
Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’aceds 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement : Amont 0 m Aval 0 m
Observations particuliéres :
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N¢ Arris Direction Lignes

85 Clos des Aubépines Four/St Bonnet/Bourgoin Jalliew'St F Dim'Bus
Quentin Fallavier

* Typed’arrét: [ enligne O en avancée [ en alvéole

Paosition
[ droit & courbe Passage piétons 2 -10m : () amont & aval Entrée charretitre 4 -10m : O Amont C Aval & Dedans
Stationnement 2 -10m @ [ Amont © covviviiisiineimnn O Aval : oiveiesnennennensennana

[0 hande cyclable O piste cyclable Giratoire : [ Amont {10m max) Z Aval {10m max) [J Dans platcan

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi Tl Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU  [# Tocem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 = OUL 2 sivvsiiiescsiiesosiees 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du [S/0L0T) : Z Oui [ Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lestre ou numére identifiant [a ligne : cm (hautcur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hauteur de  caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 15301/07) : Z oui & non

Normes spatiales

Hauteur du trottoir/guai : 2 cm Largeur trottoir/guai (niveaun UFR pocte milicu) m

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 16 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d'arrét) : 395 m Longucur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quail : [ OUl s X Non

Largeur du cheminement arritre (arritre du mobilicr d'arrés au béti/limite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arviére (tout le quai) : CJOui v, % Non

Dévers:53% Pente:7,5% [ Fentes/trous {diam.larg) = 2cm

Di D05 " ettan P DE T2y jdage et 3 L des personn :|_|‘ Thal%
[J zone de séeurité [ Bande de guidage : coveevesnnnn (Pavé, rail, ..) O BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oui caniveau peint £ non

[ Bordure chasse-rouc 2] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc:  [Den ligne O en avancée O en alvéole
Calibrage de 'axe :

Raccordement du point d’arrét au chemi ié

Pente d’accés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont Om AvalOm
Observations particuliéres :
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d'Agglomération
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N* Arris Direction Lignes

87 Place de I'Europe St Bonnet/Bourgoin Jallicu F Dim'Bus

* Typed'arrét: [ enligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit O courbe Passage piétons & -10m : (%l amont [ aval Entrée charretitre 4 -10m @ Z Amont [ Aval O Dedans

Stationnement 2 -10m : [ AMORL : ivviiinismnieimeen L AVEL D diiiiin.
[ bende cyclable (] piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire X Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU O Toem CAPI (grisrose ou jaune) [ Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : & Oui : Corbeille] Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 1S0L0T): Z Oui [ Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant la ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 6 em (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de l'arrété du 1501/07) : ¥ oui C non

Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR poete milicu) : 4,95 m

Largeur troctoir/quai {niveau porte avant) : 225 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) - 1,85 m Longueur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : [ OUI s X Non

Largeur du cheminement arritre (arrigre du mobilicr d'arvés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminemeprazitze (tout le quai) : L Ol ! ivevciinisiicniinenens 2 Non
Dévers : 4,7%  Pent [ Fentes/trous (diam./larg) = 2cm
Dispositif permettant repér dage et accueil des personnes handicapées

[ zone de sécurité [ Bande de guidage : .ovveivenenn (Pavé, rail, ) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [l oui caniveau peint O non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc 2] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaunc:  [Den ligne [ en avancée C en alvéole
Calibrage de 1'axe : 2x1
Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'aceés 2 la plateforme @ Amont 6% Aval %
Largeur du cheminement:  Amont 28 m Aval0m
Observations particuliéres :
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d'Agglomération
Porte de I'lsére

N¢ Arriés Direction Lignes

89 Les Fougeres Four F Dim'Bus

* Typed’arrét:  cnligne Z en avancée & en alvéole

Position
[ droit (] courbe Passage piétons 2 -10m : 2] amont [ aval Entrée charretitze 2 -10m : Z Amont [ Aval O] Dedans

Stationnement 2 -10m @ [ AmMont @ v LJAVEL D i
[0 hande cyclable O piste cyclable Giratoire : [ Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platcau
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tile [J Non publicitaire plexi Tl Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [E Tocem CAPI (grisrose ou jaunc) — Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z 00l iivvisiiiesssiiessnees 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du [S/0L0T) : Z Oui & Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 2,5 em (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 1501/07) : X oui L non

Hautcur du trottoir/guai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR poete milicu) : S m

Largeur troctoir/quai {niveau porte avant) : Sm  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) : 0m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilicr d'arrét) : O m Longucur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai} : [ OUl ! ciiiiisisinoennn % NoR

Largeur du cheminement arrigre (arritre du mobilicr d'arrét au bétilimite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminemepragritze (tout Ie quai) : Ol ! viviiniisnnias. 2 Non

Dévers: 94 %  Pente [ Fentesitrous (diam./larg/) = 2cm

Dispositif permettant repér. uidage et accueil des personnes handicapées
[ zone ée séeurité [ Bande de guidage @ viviveinnin (Pavé, rail,...) Ol BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint C non

Accostage des véhicules
[J Bordure chasse-rouc 2] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaune:  [Jintact (& effacé [J incxistant
Calibrage de 'axe : 2x1
Raccordement du point d"arrét au cheminement piéton

Pente d’acceds & la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement : Amont Om AvalOm
Observations particuliéres :
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N* Arrit Direction Lignes

107 Collége F.Truffaut L'isle d' Abcau/Bourgoin Jallicu A E Dim'Bus

* Typed'arrét: _ enligne Z en avancée X en alvéole

Position

[ droit () oourbe Passage piétons 2 -10m : Ol amont & aval Entrée charretitre & -10m : [ Amont [ Aval (] Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONE © vivivcnnnnemn DAVEL .

[ bende cyclable (I piste cyclable Giratoire : O Amont {10m max) Z Aval {10m max) [J Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire X Non publicitaire tole  [J Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Totem CAPI (grisrose ou jaune) O Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : = OUL: ciiiiiiiiies i « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui [ Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 6 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 150107) : X oui Cl non

Hauteur du trottoir/guai : 16 cm Largeur trottoir/quai {niveau UFR pocte milicu) : 2,9 m

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 2,9 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure 4 mobilier d’arrét) : 1,7 m Longucur de la plateforme ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) @ [ OUL: civiciiminsisnnainnen we X Non

Largeur du cheminement arritre (arritee du mobilicr d'arvés au béti/limite fonciére) : 0m

Obstacle sur cheminemenrazize (tout le quai) : COui: vivivnicisnsiaienenes 2 Non

Dévers : 3,5 % Pcntc“c [ Fentes/trous {diam.larg”) = 2cm

Dispositif permettant repér. uidage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage : covvevvenennn (Pavé, rail, ) O BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oui caniveau peint O non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc 2 Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaunc: [ intact [ effacé [J inexiszant
Calibrage de I'axe : 2x1
Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d accés & la plateforme @ Amont .5 Aval 0,7 %
Largeur du cheminement : Amont 0 m Aval3m
(Observations particuliéres :
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N* Arris Direction Lignes

108 Collége F.Truffaut St Quentin Fallavier'Trois Vallons/St A E Dim'Bus
Quentin Fallavier

* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole

Position
[#) droit [J courbe Passage piétons 2 -10m : (& amont [ aval Entrée charretidred-10m: = Amont & Aval Z Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONE T vvivcnisimsnnnen DAVEL D i

[ bande cyclable (] piste cyclable Giratoire : CJ Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire téle [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Totem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : = OUL i 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de l'arrété du 150107 0 Z Oui & Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 2,5 cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hautcur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexce 1 de 'arrété du 1501:07) : Z oui C non

Normes spatiales

Hauteur du trottoir/guai : 14 cm Largeur trottoir/quai (niveau UFR poete milicu) | 1,85 m |

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,85 m  Largeur du cheminement latéral {(arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) - 1,85 m Longucur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : [ OUI s % Non

Largeur du cheminement arritre (arrigre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminemenrazidre (tout e quai) : L Owi: vivvviiniisiicniiianiannns % Non
Dévers: 14 %  Pentef S8 % | [ Fentes/trous {(diam.larg/) = 2cm

3 a1 e el 3 £ anaicapes
O zonc de qécumé D Bmdc dc gu:dagc Deinreaen (Pasf ran] ..) 0 BEV [J Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Cl oul caniveau peint Cl non

[0 Bordure chasse-rouc & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact £ cffacé [J inexisant
Ca]nbra,gc de 'axe : 2x1

Pente d'accés & la plateforme @ Amont 0,2% Aval 9 %
Largeur du cheminement:  Amont [ 85 m Aval 1,.8Sm
Observations particuliéres :
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N¢ Arrés Direction Lignes

121 Mistral Bourgoin Jalliew/Trifocium/Triforium E 32

* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit [J courbe Passage piétons 2 -10m : &l amont [ aval Entrée charretidre & -10m : E Amont) O Aval [ Dedans

Stationnement 2 -10m @ [ AMONE © oivvivcnisnnscnnnnmnn LAVEL D i
[ hende cyclable [ piste eyclable Giratoire : [ Amont (10m max) Z Aval {10m max) [ Dans platean

Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi £ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : 2 OUL civvisisiisssnsineiens 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui = Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 2,5 cm (hauteur de  caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hautcur de  caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 1501/07) : X owi O non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 0m  Largeur du cheminement latéral (arrét avaRcee) T 0 m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) : O m Longueur de la plateforme @ ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout lequai) : [ OUL: vivciiniisiainnn % Non

Largeur du cheminement arrigre (arritee du mobilicr d'arvés au hétilimite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminggensagiere (tout le quai) : L Oui : viviiiiiicnicnicninnee = Non
Dévers: % Pente _ Fentes/trous (diam./larg/) = 2Zem
Dispositif permettant repér. dage et accueil des personnes handicapées

[ zone de sécurité [ Bande de guidage @ viveivennan . (Pavé, rail,...) O BEV [ Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Cl oul caniveaw peint C non

€
[J Bordure chasse-rouc 2 Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact [ effacé [J inexiszant
Calibrage de 1'axe : 2x1
Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'accés & la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont Om Aval 0 m
Observations particuliéres : Trottoir en herbe
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123 Les Sayes Triforium M 32

* Typed'arrét: [#enligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit [ courbe Passage piétons 2 -10m : (%l amont [ aval Entrée charretidre 2 -10m @ Z Amont [ Aval O Dedans

Stationnement 2 -10m : [ AMONRL : oivviiiicsnnnnienen AVEL D diiiiiiiin.
[ bende cyclable (] piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Totem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : & Oui : Corbeille] Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150007 : & Oui O Non:

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant la ligne : 2,5 cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexce 1 de I'arrété du 150107 : X oui C non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/gual {niveau UFR pocte milicu) @
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,55 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d"arrét) - 1,55 m Longueur de la plateforme ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : D OUl i % Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : L Owi 2 ivviiiiiaiicsiinnaniie 2 Non
Dévers: 5% Pente: 1B %  C Fentew'trous (diamJlarg/) > 2cm
Dispositif permettant repér. dage et accueil des personnes handicapées

[ zone de sécurité [ Bande de guidage : .ovveivenennn (Pavé, rail, ) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [l oui caniveau peint £ non

[J Bordure chasse-rouc & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact [ effacé [J inexiszant
Calibrage de 1'axe : 1x1

Raccordement du poeint d’arrét au cheminement piéton

Pente d'aceés 2 la plateforme @ Amont 7 4% Aval 0 %
Largeur du cheminement:  Amont [,6 m Aval 0 m
Observations particuliéres :
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N* Arrés Direction Lignes
124 Les Sayes Bourgoin Jallicu/Trifocium M 32

* Typed'arrét: [ en ligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit () oourbe Passage piétons 2 -10m : (l amont [ aval Entrée charretitre 2 -10m @ Z Amont [ Aval (] Dedans

Stationnement & -10m @ [ AMONE - voivvivcisimscnneienn DAVEL D .
[ bande cyclable (] piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire - Non publicitaire tdle [J Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [# Totem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : £ Oui : Corbeille”] Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : & Oui O Non:

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 2,5 cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexce 1 de 'arrété du 1501:07) : X oui Cl non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/quai : 1S cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,5 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) - 1.5 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout lequai) : [ OUL: ciiiiiiisinsnnn % Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : COui ! ivvviinisnicniaianens 2 Non

Dévers : 0,7% Pente: 14 % [ Fentes/trous (diam.larg/) = 2cm

Dispositif permettant repér dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [J Bande de guidage : .ovvevenennn (Pavé, rail,...) O BEV [J Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [l oui caniveau peint O non

[ Bordure chasse-rouc ! Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [ intact & cffacé [ inexisant
Calibrage de 'axe : 1x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'aceés 2 la plateforme @ Amont 13,7% Aval 78 %
Largeur du cheminement:  Amont [ 4 m Aval 1,Sm
(Observations particuliéres :
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N* Arrés Direction Lignes

129 Pasteur Vinci Trois Vallons E

* Typed'arrét: [*lenligne O en avancée O en alvéole

Position

[ droit [J courbe Passage piétons & -10m : & amont [ aval Entrée charretidre 4 -10m : Z Amont [ Aval (] Dedans
Stationnement 2 -10m : [ AMORL : covviiiiiissmnsniaimninn O Aval : seieccreiennansannassannes -

[0 hande cyclable [ piste cyclable Giratoire : [ Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platcau

Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tole [J Non publicitaire plexi £l Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : 2 OUL viiiiiciieiiesinnions 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 0 Z Oui = Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 2,5 cm (hauteur de  caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hautcur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du [301/07) : X owi C non

Normes spatiales —
Hautcur du trottoir/quai : 16 cm Largeur trottoir/gual {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : 1,3 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) @ O m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure 4 mobilier d'arrét) : 1.3 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant (tout le quai) : DOl viviiciiinisnininonns % Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) : L Oui : ivviiiiiiicnicniinanee = Non

Dévers : 43 % Pente:2,7% [ Fentes/trous (diam.larg/) = 2cm

Dispositif permettant repér dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [J Bande de guidage : ovvevennnnn (Pavé, rail,..) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Cl oul caniveau peint C non

[ Bordure chasse-rouc ! Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etat du zigzag jaunc: [ intact Z effacé (] inexistant
Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'aceds 2 la plateforme : Amont 3% Aval %
Largeur du cheminement:  Amont [ 3 m Aval 0 m
(Observations particuliéres :




CAPI

> Communauté
d'Agglomération
Porte de l'lsére

C A p | FICHE DIAGNOSTIC DE POINT D’ARRET

» Communauté Version 4 du 20:07/15

d'Agglomération
Porte da I'lsére

N¢ Arrés Direction Lignes

135 La Grive Triforium D 33

* Typedarrét: _ enligne Z cn avancée A maintenir (régulation)

Position
[ droit [J oourbe Passage piétons 2 -10m : Cl amont Cl aval  Entrée charretidgre  -10m : O Amont (] Aval — Dedans

Stationnement & -10m : [ AMONE i AVEL D i
[ hende cyclable [ piste eyclable Giratoire : [ Amont (10m max) Z Aval {10m max) [ Dans platean

Mobilier urbain

Abribus : X Publicitaire — Non publicitaire tole [ Non publicitaire plexi £l Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Tocem CAPI (grisrose ou jaune) O Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : Z Oui : Corbeille] Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 1500107 : & Oui O Non:

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 10 cm (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du [5301/07) : X oui C non

Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/gual {niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : I m  Largeur du cheminement latéral (arrét a t0m
Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d'arrét) : 2,6 m Longucur de la plateforme : ... m

Obstacle sur cheminement avant {tout lequai) @ [ OUL: civciiiiiisinsinnn % Non
Largeur du cheminement arrigre (arritee du mobilicr d'arvés au hétilimite fonciére) : 0 m
Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) : L Oui : vivviiiiiiicnicniinannee 2 Non

Dévers: 5% Pente: 16 %  Z Fentewtrous (diam.flarg/) = 2cm

Dispositif permettant repér dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage @ viveivennan . (Pavé, rail,...) O BEV [ Emplacement zonc UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Cl oul caniveaw peint C non

Accostage des véhicules

[J Bordure chasse-rouc 2 Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact [ effacé [J inexiszant
Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'accés & la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont Om Aval 0 m
(Observations particuliéres :
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N* Arris Direction Lignes

153 Linné Champarect C

* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit () courbe Passage piétons 2 -10m : Cl amont & aval Entrée charretidre & -10m : [ Amont) O Aval [ Dedans

Stationnement 2 -10m : [ AMONRL : oivvivviiesmmeimenen AVEL D diiiiiiiin.
[ bande cyclable (] piste cyclable Giratoire : £ Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire téle  [J Non publicitaire plexi CJ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) - Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : 2 OUL civiiisiissseiisissnan « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 1S/0L0OT) : Z Oui [ Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant la ligne : 6 cm (hauteur de  caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 6 em (hauteur de caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 1530107) : X oui Cl non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu) @
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,55 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & maobilier d'arrét) - 1.3 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : [ OUL: civiiiiiiisieinsinmm X Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : COUi 2 vvvviiiisiicniinenns 2 Non

Dévers : 46 % Pente: 1,2% [ Fentes/trous (diam.larg/) = 2cm

Dispositif permettant repér. dage et accueil des personnes handicapées
[ zone de sécurité [ Bande de guidage : ovvevvenennn (Pavé, rail, ) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint O non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc ! Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaunc : [ intact Z effacé (] inexistant
Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'aceds 2 la plateforme @ Amont 10,5% Aval %
Largeur du cheminement:  Amont [ 57 m Aval 0 m
(Observations particuliéres :
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N* Arrit Direction Lignes
154 Champ du Pin Mozas/ Triforium C33

* Typed’arrét: [¥enligne O en avancée [ en alvéole

Position
[ droit [J courbe Passage piétons & -10m : (£l amont [ aval Entrée charretidre 2 -10m: Z Amont [ Aval Z Dedans

Stationnement & -10m : [ Amont @ o AVEL i
[ hande cyclable O piste eyclable Giratoire : [ Amont {10m max) Z Aval {10m max) [J Dans platean
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire tile [ Non publicitaire plexi ] Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [# Tocem CAPI (grisrose ou jaune) Z Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z OUL 2 sivvisiisssiiessins 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107): Z Oui E Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lestre ou numére identifiant [a ligne : cm (hautcur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules : 4,5 cm (hauteur de caractires)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arrété du 15301/07) : Z oui & non

Hauteur du trottoir/guai : 16 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR poete milicu)

Largeur troctoir/guai {niveau porte avant) : 13 m  Largeur du cheminement latéral {arrét SVETEEETT 0 m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d'arrét) : 1 m Longueur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quail : [ OUl s % NoR

Largeur du cheminement arritre (arritre du mobilicr d'arrés au béti/limite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) © O viviiiaicieninenas % Non

Dévers : 4,7 % Pente:2,7% [ Fentes'trous {diam.larg”) = 2em

Dispositif permettant repér. uidage et accueil des personnes handicapées
[0 zone de séeurité [ Bande de guidage : covveevesnnnn (Pavé, rail,_..) O BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint C non

[J Bordure chasse-rouc 2] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [ intact [ effacé [ incxistant
Calibrage de 1'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’acceés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont Om AvalOm
Observations particuliéres :
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Porte de l'lsére
N¢ Arrit Direction Lignes
179 Temple Dicderish Mozas/Triforium C33

* Typed’arrét: [¥enligne O en avancée [ en alvéole

Position
[ droit [J courbe Passage piétons 2 -10m : () amont Cl aval  Entrée charreti2re 2 -10m @ X Amont = Aval [ Dedans

Stationnement 2 -10m ;. D AMODL : covvcicivinniiin LDAVEL Dt
[ bande cyclable [ piste cyclable Giratoire : ) Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire — Non publicitaire tile [ Non publicitaire plexi Tl Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU  [# Tocem CAPI (gris'rose ou jaune) Z Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z OUL: iiiviiiiesiersseees 2 Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 1S/0L0T) : Z Oui [ Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant [a ligne : cm (hautecur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hauteur de  caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de 'arété du 15301/07) : Z oui & non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/guai : 14 cm Largeur trottoir/quai {niveau UFR poete milicu)

Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 1,7 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) T O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d’arrét) : 15 m Longucur de la platcforme © ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout e quai) : DO ciiviisnsisnsinw % Non

Largeur du cheminement arridre (arritre du mobilicr d'arrét au bétilimite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : O Oui @ ..., N —— % Non
Dévers: 66 % Pente:02% [ Fentes/trous {diam.larg”) = 2cm
Dispositif permettant repér. dage et accueil des personnes handicapées

[ zone de séeurité [ Bande de guidage © ovvenvesnnnn (Pavé, rail, ..) O BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui C oui caniveaun peint Ol non

¥
[J Bordure chasse-roue X Bordure droite [ affaissement sous passage des roues
Etar du zigzag jaunc: [ intact & effacé [ inexistant
Calibrage de 'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’accds 2 la plateforme : Amont 5% Aval %
Largeur du cheminement:  Amont O m Aval Om
Observations particuliéres :
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N* Arris Direction Lignes

183 Champ de Mars Mozas/St Savin/Triforium C 23133

* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole

Position
[ droit () oourbe Passage piétons 2 -10m : Ol amont Cl aval  Entrée charretidre 2 -10m @ X Amont & Aval [ Dedans

Stationnement 2 -10m : [ AMONRL : oivviiviismmeimenen AVEL D diiiiiiiien.
[ bende cyclable (I piste cyclable Giratoire : O Amont (10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan
Mobilier urbain

Abribus : _ Publicitaire . Non publicitaire téle  [J Non publicitaire plexi [J Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [# Totem CAPI (grisrose ou jaunc) . Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilicr : Z OUL T ciiiiisiiesissise. « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexc 3 de 'arrété du 150107 Z Oui = Non

Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant la ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hauteur de  caractéres)
Couleur contrastée par rapport au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 1530107) : Z oui & non

Normes spatiales

Hauteur du trottoir/quai : 10 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu)

Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : [ dm  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) r O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d’arrét) : 12 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) : D OuUl : ciiiiiiinicinnsnm * Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : Ol viviiisianiamasnone % Non

Dévers: 22 % Pente:2,1% [ Fentes'trous (diam.larg/) = 2cm

Dispositif permettant repér. uidage et accueil des personnes handicapées

[ zone de sécurité [ Bande de guidage : .oivevvenennn (Pavé, rail, ) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint O non

Accostage des véhicules
[ Bordure chasse-rouc ! Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs

Etar du zigzag jaunc: [Jintact 2 cffacé [J inexisiant
Calibrage de 'axe : 1x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d'aceés 2 la plateforme @ Amont .5 Aval %
Largeur du cheminement:  Amont ) m Aval O m
Observations particuliéres :
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N¢ Arrit Direction Lignes

184 Champ de Mars Champarct/Bourgoin Jallicw Triforium C 2133

* Typed'arrét: [® en ligne O en avancée [ en alvéole

Position

[ droit [J courbe Passage piétons & -10m : &l amont [ aval Entrée charretitre 2-10m : Z Amont [J Aval (] Dedans
Stationnement 2 -10m : CJ AMONL : civiiviiisinernananeana 2 Aval tligne

[J bande cyclable [ piste cyclable Giratoire : [ Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans plateau

Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire tle [J Non publicitaire plexi ] Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [ Torem CAPI (grisrose ou jaune) — Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z QUL i i 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107): Z Oui [ Non

Information

@2 Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numére identifiant [a ligne : cm (hauteur de caractires)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 4,5 cm (hauteur de  caractires)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexce 1 de 'arrété du 1501/07) : Z oui & non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/quai : 14 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu) m
Largeur troctoir/guai {niveau porte avant) : I8 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avanceée): O m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure & mobilier d'arrét) : 1.9 m Longucur de la platcforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout e quai) : D OUL s % Non
Largeur du cheminement arritgre (arridre du mobilicr d'arrés au béti/limite fonciére) : 0 m

Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : CJOui : vivviveiiiianicnnannns 2 Non
Dévers: 1,1 % Pente: 1,7% [ Fentes/trous {diam.larg”) = 2cm
Dispositif permettant repér: dage et accueil des personnes handicapées

[0 zone de séeurité [ Bande de guidage © vivveevenennn (Pavé, rail,..) (O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui Ul ouil caniveau peint C non

Accostage des yéhicules

[ Bordure chasse-roue X Bordure droite [ affaissement sous passage des roues
Etat du zigzag jaunc: & intact Z effacé (] inexistant
Calibrage de 1'axe : 1x1

Raccordement du peint d’arrét au cheminement piéton

Pente d aceés 2 la plateforme : Amont 5,1% Aval 38 %
Largeur du cheminement : Amont [ 8 m Aval 1.9 m
Observations particuliéres :
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N* Arris Direction Lignes

206 Poste Gambetta Bourgoin JallicwEclose/Sérézin de la M 22232021 24 2533 Dim'Bus
tour/Crachier/Four/Triforium

* Typed'arrét: [®enligne O en avancée O en alvéole

Paosition
[ droit [ courbe Passage piétons 2 -10m : Cl amont Cl aval  Entrée charretidre 2 -10m @ O Amont & Aval [ Dedans
Stationnement & -10m @ [ AMONE © viivvivcnnimsnnnenenn DAVEL D i

[ bende cyclable (] piste cyclable Giratoire : £ Amont {10m max) Z Aval (10m max) [J Dans platcan

Abribus : . Publicitaire - Non publicitaire téle  [J Non publicitaire plexi [J Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
OU [ Torem CAPI (grisrose ou jaunc)  Totem CD38 (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier 1 Z QUL 2 v « [ Non

Mobilier détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107 : Z Oui = Non
Information

Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lettre ou numéro identifiant la ligne : 2,5 cm (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hautcur de  caractéres)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du [501/07) : X owi C non

Normes spatiales

Hautcur du trottoir/quai : 12 cm Largeur trottoir/guai {niveau UFR pocte milicu) m

Largeur troctoir/gual {niveau porte avant) : 14 m  Largeur du cheminement latéral {arrét avancée) : O m

Largeur du cheminement avant {nez de bordure & mobilier d’arrét) : 12 m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout le quai) @ [ OUL: ciiviiniisinsinmm ¥ Non

Largeur du cheminement arritre (arridre du mobilicr d'arrés au bétilimite fonciére) : Om
Obstacle sur cheminement arriére (tout le quai) : COui : vivvvviiniiensnnisiennens 2 Non
Dévers : 4,1 % Pente:2,7% [ Fentes/trous (diam.larg/) = 2cm

Di AL PCTLDELLAlIL TEPCT 3N UUAEE €1 Jd0C LA €S PETSANLL . 5 s
[ zone de sécurité [ Bande de guidage : covvevesennn (Pavé, rail,...) O BEV [J Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : X oui [ oul caniveau peint O non

[ Bordure chasse-rouc & Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Jintact 2 cffacé [J incxissant
Calibrage de I'axe : 2x2

Raccordement du point d’arrét au chemi ié

Pente d'aceés & la plateforme @ Amont 3.1% Aval 7.2%
Largeur du cheminement:  Amont 145 m Aval 14 m
Observations particuliéres :
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N¢ Arris Direction Lignes
260 Cochet St Quentin Fallavier A Dim'Bus

* Typed’arrét: [ enligne O en avancée O en alvéole

Position

[#) droit [J courbe Passage piétons & -10m : CJ amont C aval  Entrée charretigre & -10m : OJ Amont [ Aval Z Dodans
Stationnement & -10m @ 0 AMONL 2 wovviiicininesiennn AVEL D .

[0 bende cyclable [ piste cyclable Giratoire : ) Amont {10m max) Z Aval (10m max) [ Dans platcan

Mobilier urbain

Abribus : Z Publicitaire . Non publicitaire téle [ Non publicitaire plexi [ Non publicitaire vitré [J Non publicitaire autre
QU [# Totem CAPI (grisrose ou jaunc) — Totem CD3% (bleu)

Fournisscur :

Autre mobilier : Z QUL viiiiiceesnsisnennesnee 2 Non

Mobilicr détectable et conforme (cf. annexe 3 de 'arrété du 150107): Z Oui E Non

Information

@ Lignes de transpoet @ Destination

Nom, lestre ou numéro identifiant [a ligne : 2.5 em (hauteur de caractéres)

Nom du point d'arrét : lettre majuscule suivie de minuscules @ 3,5 cm (hauteur de caractires)
Couleur contrastée par rappart au fond (cf. annexe 1 de I'arrété du 1501/07) : X owi O non

Normes spatiales
Hautcur du trottoir/guai : 0 cm Largeur trottoir/guai (niveau UFR pocte milicu)
Largeur troctoir/qual {niveau porte avant) : 0 m  Largeur du cheminement latéral (arrét avancée) : 0 m

Largeur du cheminement avant (nez de bordure & mobilier d*arrét) : O m Longucur de la plateforme : ... m
Obstacle sur cheminement avant {tout lequai) : D OUT  ciiiiiiiiisimim * Non

Largeur du cheminement arrigre (arritee du mobilicr d'arvés au béti/limite fonciére) : Om

Obstacle sur cheminement arriére (tout Ie quai) : COUi & vivvieiiisiisnnienineie 2 Non

Dévers: % Peatc: 46 %  Fentes'trous (diam.larg/) = 2em

Dispositif permettant repér. dage et accueil des nes handicapées
[0 zone de sécurité [ Bande de guidage : vivvenneeenn (Pavé, rail,...) O BEV [ Emplacement zone UFR
Contraste visuel bordure/caniveau : [ oui Z oul caniveau peint 2] non

[ Bordure chasse-rouc U] Bordure droite [ affaissement sous passage des roucs
Etar du zigzag jaunc: [Den ligne O en avancée Cl en alvéole
Calibrage de 1'axe : 2x1

Raccordement du point d’arrét au cheminement piéton

Pente d’accés 2 la plateforme : Amont % Aval %
Largeur du cheminement:  Amont Om Aval O m
Observations particuliéres :

.-,
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9.2. Présentation en C.I.A. du 26 novembre 2015

Le contenu du SDAP a été présenté en Commission Intercommunale d’Accessibilité le 26 novembre
2015.

Cette présentation a recue un avis favorable de la commission, tant sur la liste des points d'arréts
prioritaires, que celle des impossibilités Techniques Avérées, de méme que sur le chiffrage global
et les perspectives de co-financement.

CAPI m

LAGGLO

SCHEMA DIRECTEUR D'ACCESSIBILITE DES
TRANSPORTS - AGENDA D'ACCESSIBILITE
PROGRAMMEE (SDA-ADAP)

C.LA.du26/11/15
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9.3. Délibération du Bureau Communautaire du 30 mars 2016

CAPI

= Communauté
o’ lornérafion
de l'lsére
DELIBERATION
DU CONSETL COMMUNAUTAIRE
16 03 29 127 | “PPROBATION DU SCHEMA DIRECTEUR D'ACCESSIBILITE PROGRAMMEE C.C. DU
= {SD'AP) DU RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN DE LA CAPT 29/03/2016

Le vingt-nauf mars deus mille seize, e Consall Communautaire, réguliérement convoqué e vingt-deie mars deis mille seize, g'ast
e au lieu ordinaire de ses seances sous la présidence de Monsieur Jean PAPADOPULD.

6B conselllers en exercice.

ont participé aux votes :

48 Congeillers communautaires présents : ARNOLD Annick — AUBTGRAT Stépharie — AUBIN Robert — BACCONNTER Michel —
BERENGLER Claude — BERGER Alain — BERGER Dominique — BERTOLA-BOUDINALD Graziella — BORNE André — BOUILLOT Didier
~ BULLIDD Héne — CHAMEL Civier — CHAUMONT-PUILLET Anne - CHRIQUI Wincent — CICALA David - DIAS Olivier - DUPLAT
Héléne — DURA Jean-Christophe — DURAND Fablen — FEYSSAGUET Raymond — GALDE Daniel — GENIN Jean-Rodoiphe — GIRARD
Jean-Pierme - GOICHOT Céling — GRIOTIER Jean-Barmard - GUILLERMINET Jeannine = HANIQUE Danielle ~ IMBERT Michel -
LAINEZ Marie-Claire — LAUDE Michel — LIGOMNET Andrée — MARGIER Patrick —MARMOMIER Bernard — MARY Aain — MICHALLET
Damien = MICHALD Evelyne = NICOLE-WILLIAMS Patrick — PARADOPOULO Jean — PARDAL Jean-Claude — PEMOT Danielle =
PFAMNMER Virginie — RIVAL Michel — ROY Nadire — SAPET Myriarine — SAUTAREL-BIDARD Pascale — SIMOM Cathering — THERMOZ
Christian - VASSAL Guy

oirs : BROHET Marie-Dominique denne pouvoir & MICHALID
E-mei-,ﬂe I':GPFERECHMFIT carme u:fnnne peu-.mr 3 PENOT | {.‘Janlelle — LAVILLE Christaphe danne pouvoir 3 CHAUMONT-PUILLET
Anne — PENAVAIRE Frédénigue donne pouveir & BORNE Andréd — TAYLOR Chantal donne pouvoir & GRIOTIER Jean-Bermard —
ZIERCHER André donme pouvair & BERGER Alain.

: BOSCH Jean-Marie = GHIRALIDO Alexandre = HUILLIER Jodle = HUGON Frédéric

“MARIGN Cyril — MOLLTER Pierre — MULIN Danielle — NERON Annick - REY Eugéne — RABUEL Guy - REYNIER. Jacques — SALRA-
PINCHOM Herristte - SIELANCZYI Nicolas - SPADOME Emmanuslie.

Secrétaire de séance : GENIN Jean-Rodalphe

Acte cartifié exeoutnire par %%Ea-zmuenq-zuwoaﬁg-w 03 28 122-

»  Dépdt en Sous-préfacture le Diate de tEs&tansmission : 07042016
F S ure "Diate de réception préfecture : OI7/D42016

> Affichage e 31 mars 2016
Hgrenclature
* 87 Domaine de compétences par thémes ; Transports
> Cornmumauhd dagglomanson 3 T D4 T4 27 EEO0 >
Parta di | 1séne oo 04 74 27 &9 00
17, fvenue du Bourg - BF 90592 Ernoil @ copidioapila &
SH0ET sk o Abeou Cedes wieral Dapi-ogghe v
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16_03_25_122 APPROBATION M SCHEWA DIRECTEUR BD'ACCESSTBILETE PROGRAMMEE [SO'AF) DU RESEAL xE TRANSPORT EN COMMUN GE LA

PI
= Conszil Communautaing da 29 niars 20406 -

Le rapporteur expose ;

Conformemeant & Ia loi du 11 février 2005 pour '2galité des droits et des chances, la participation et la
citoyennete de personnes handicapées, la CAPI s'est engagée dés 2008 dans la mise en accessibilité de
son réseau de transport. La collectivité a validé en 2009 son Schéma Directeur d'Accessibilité des
Transports (SDAT), annexe du Plan de Déplacements Urbains (PDU) ainsi gu'un guide d'aménagement
des points d'arréts,

Le cadre de ces documents a permis de mener une politique volontariste en matiére daccessibilité ;
normalisation de la flotte de véhicules, accessibilité des points d'arréts et informations déliveées aux

USAgers.
L'ordonnance du 26 septembre 2014 a fixé un nouveau cadre réalementaire : le Schéma Directeur
d'Accessibilitgé Programme (Sd'AP).

Le Sd'AP est un outil qui permet aux Autorités Organisatrices de la Mobilité {AOM) de bénéficier d'un
délai supplementaire de 3 ans, afin d'atteindre leurs objectifs en matiére d'accessibilité en dérogeant au
deélai fiwé par la boi du 11 février 2005.

Le 5d'aP doit Etre deposé en Préfecture avant le 26 avril 2014.

Identification des Points d'Arréts Prioritaires (PAP) :

Le Sd'AP a permis de définir la liste des PAP qui devront 8tre mis en accessibilité dans les 3 ans sulvant
la date d'approbation du schéma par la Préfecture,

Le territoire de la CAPT compte 2B3 PAP
- 192 points d'arréts « CAPI =, arréts uniguement desservis par le réseau RUBAM,
= 71 points darméts « mixtes », arrdts communs aux réseaux RUBAN et TransIsére,
- 20 points d'arréts « Translsére », arréts uniquement desservis par le résead Translsdre,

Le Sd'AP a également permis de lister 32 points d'arréts relevant d'une Impossibilité Technigue Avéréa =
(ITA) dont 1 sur le réseau TransIsére pur, En effet, || savére que certalns points darréts sont
techniguement impossibles & mettre en accessibilid (pente supérieure & 5%, emprise trop étroite...)

Programmation et estimation financiére :
L'estimation financiére est établie sur un colit moyen par aménagement de 19 000 € TTC.

L'estimation globale représente un budget total de l'ordre de 3 250 000 € TTC, tous PAP confondus, y
compris mixtes et Translsére, pour les 3 années 4 venir,

En 2016, 300 000 € ont ét& inscrit sur le budget annexe transports. Chagque année, la CAPI allouera le
budget nécessaire en fonction de ses capacités financiéres,
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Le matériel roulant accessible :
Le tableau ci-dessous recense |a flotte CAPI ainsi que son niveau d'accessibilité :

Type de véhicules Nbe Taux accessibilité

1 véhicule sera mis en

Standard 35 94% accessibilité en 2016
Midi & 100% !

4 yéhicules seront mis en
Mirlcar 11 G0 accassibilitéd d'ici le
31/12/2017

Minibus 2 100% f
TPMR 2 100% f

Formation et information :

Lz formation des personnes en contact avec le public est assurée par l'exploltant du réseau. Cette
formation intarvient a différents stades de la vie professionnelle du personnel ; a 'embauche (formation
initiale), en remise & niveau (tout au long de la vie professionnedle) et dans e cadre des Formations
Complémentaires Obligatoires (FCO) qul ont lieu tous les 5 ans.

La CAPT met peu a peu en ceuvre une nouvelle signalétigue aux points d'arréts de maniére a ce gue
celle-ci soit plus lisible pour les déficients visuels, L& CAPI s'engage & mettre 3 jour sa signalétique dans
les 3 ans sulvant la validation du Sd'AP en préfecture,

La CAPI va developper un Systéme d'Aide 3 I'Exploitation et a l'Infarmation Voyageurs [SAETY)
embarqué et aux points darréts. Ce systéme permettra notamment aux usagers d’avoir une information
sonore et visuelle & bord des véhicules et aux arréts,

Les éléments de suivi de la mise en cauvre du Sd'AP

La réglementation en vigueur prévolt, qu'a lssue de la premiére année la CAPI réalise un point de
situation qu'elle transmet au Préfet.

L"&0M doit également &tablir un bilan des actions quil ont &té effectudes & ssue de la troisiéme année.

La démarche du Sd'AP, la liste des Points d'Arrdts Prioritaires (PAP) et la liste des Impassibilités
Technique Avérées (ITA) ont été présentées et approuvées en Commission Intercommunale
d'Accessibilité le 26 novembre 2015,

Conformément a ces dispositions, il est propose€ au Conseill Communautaire ;
> D'APPROUVER le Schéma Directeur d'Accessibilité Programmée (Sd'AP) de la CAPI,

> DE SOLLICITER toutes les sources de cofinancement possible (Etat, Région, Conseil
Départemental...),

> D'AUTORISER M. le Président, ou en cas d'empéchement un vice-président, a signer le 5d'aP
ainsi que toutes les piéces de nature administrative, technigue ou financiére, nécessaire 3
Pexécution de la présente délibération,



CAPI

>» Communauté
d'Agglomération
Porte de ['lsére

16_03_39_ 123 APPRODATION DU SCHEMA DIRECTEUR D'ACCESSIBILITE PROGRAMMEE {SD°AF) DU RESEAL DE TRANSPORT EN COMMUN DE L
CAPI

— Consell Communaulaine da 20 mars 2046 =

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,

OUT I'exposé du rapporteur,

Le Bureau entendu,

Aprés en avoir délibéré et voté  l'unanimits

DECIDE

> D'APPROUVER le Schéma Directeur d'Accessibilité Programmeée (Sd'AP) de la CAPI,

» DE SOLLICITER toutes les sources de cofinancement possible (Etat, Région, Conseil
Deéparternental...),

> D'AUTORISER M. le Président, ou en cas d'empéchement un vice-président, a signer le Sd°AP
ainsi que toutes les pigces de nature administrative, technigue ou financiére, nécessaire &
I'exécution de la présente délibération.

Jear ggnﬁﬁhﬁm
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